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ABSTRAKT

Pfedmétem této diplomové prace je analyza souasné dopravni situace ve mésté
Horazdovice, ktera zahrnovala identifikaci problémovych oblasti. Na jejim zakladé jsou
navrzena vhodna opatieni, ktera provedou ke zvy3eni bezpelnosti a zlepSeni stavajici
situace. Zaroven tato prace feSi slozitou provazanost dopravniho a urbanistického feSeni

vefejnych prostranstvi kolem patefni méstské komunikace.

ABSTRACT

The subject matter of this Master's degree thesis is an analysis of the current traffic
situation in the town of Horazd'ovice that included identification of problems areas, and
based on the results of this, the evaluation and selection of suitable design measures
which aimed to increase traffic safety and improve operation. At the same time, this work
also seeks to resolve the complex transport and urbanistic interconnection as it relates to

the public space around the town’s main road system.
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

BA - bezpecnostni audit

DN - dopravni nehoda

FA - Fakulta architektury CVUT

FD - Fakulta dopravni CVUT

PS - Parkovaci stani

IZS - integrovany zachranny systém
OOSPO - osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
PK - pozemni komunikace

RSD - Reditelstvi silnic a dalnic

SSZ - svételné signalizacni zafizeni
TP - Technické podminky

UKD - urover kvality dopravy
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1. UvoD

Hlavnim cilem této studie je vytvofeni nového uceleného konceptu fungovani patefni
komunikace 1/22, ktera prochazi napfi¢ méstem Horazdovice. Zaroven prace fesi
navazujici komunikace a pfilehlé vefejné prostranstvi, a to jak z dopravniho hlediska, tak
z hlediska urbanistického diky spolupraci s Fakultou architektury CVUT (dale jen FA). Pro
vytvoreni funk&nich feSeni bylo zapotfebi provést analyzu sou¢asného stavu, a to v€etné
zjisténi stavajicich dopravnich podminek (intenzity dopravy, skladby dopravniho proudu,
provéreni kapacit kfizovatek atd.), vytipovani problémovych mist z hlediska bezpeclnosti
dopravy a celkového fungovani mésta, provéreni dfive uvazovanych feseni jednotlivych
oblasti a v neposledni fadé provést celkovou analyzu navaznosti vazeb v§ech uc€astniku
provozu v uzsim i SirSim méfitku Horazdovic a jejich okoli.

Jelikoz se tato studie snazi analyzovat a navrhnout komplexni feSeni problém( v ramci
fungovani celé sité, mél by vysledny koncept a s nim spojené analyzy poslouzit vedeni
mésta Horazdovice jako podklad pro rozhodovani o dalSim rozvoji mésta a nebo jako

podklad pro rozpracovani dalSich stupnu projektové dokumentace.

Hlavnim duvodem zpracovani této prace byla pfedevs§im nejistota vedeni mésta ohledné
vhodnosti navrhované Upravy kfizovatky ulic Strakonicka — PFikopy — Sevéikova, kde byla
navrZzena ve stisnénych pomérech okruzni kfizovatka. Vzhledem k tomu, Ze silnice 1/22 (ul.
Strakonickd) ve své velké €asti vede pfimo kolem historického centra mésta a samotna
vySe zminéna kfizovatka se nachazi na pfistupové komunikaci na hlavni namésti, bylo
tfeba podrobného posouzeni vhodnosti navrhovanych uprav. Z hlediska provazanosti
historické oblasti a potfeby komplexniho feSeni, které by vytvofilo také vhodné vazby pro
pési a cyklistickou dopravu, a zaroven vhodné preménilo negativni dominantu v podobé
prutahu silnice |. tfidy v méstskou komunikaci, bylo nakonec zvolen pfistup z vétSim
radiusem feSené oblasti. Tento pfistup by mél zarucit vhodné feSeni vazeb smérem do a

Z historického centra, ale také z hlediska SirSich vztahd.

Siri pojeti navrhu vedlo také k navazani zminéné spoluprace s FA, aby byla zaji$téna
nejenom funkénost komunikaci a prostor z hlediska dopravnich podminek, ale také

z hlediska kvality vefejnych prostor.
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2.  STAVAJICi PODMINKY

2.1. Mésto Horazdovice a situace Sirsich vztaht

Horazdovice se nachazeji v okresu Klatovy v zapadnich Cechach a jsou jeho tfetim
nejvétsim méstem. Lezi na hlavnim silniénim tahu 1/22 mezi mésty Strakonice a Klatovy.
PFi severnim okraji mésta prochazi hlavni Zelezniéni trat Plzeri — Ceské Budé&jovice.
Méstem samotnym pak prochazi regionaini trat smér Domazlice. Situace SirSich vztah( je
patrna z nasledujiciho obr. 1.
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Obr. 1: Situace SirSich vztah( [zdroj: mapy.cz]
Celkova katastralni vyméra je 43,02 m2 a aktualné ve mésté a pfilehlych oblastech Zije
5 366 obyvatel. Prvni zminky o Horazdovicich se datuji do 13. stoleti, z ¢ehoZ je odvozen i
historicky raz pfedevdim centra mésta, které je vedeno jako méstska pamatkova zoéna.
Stimto faktem souvisi i dal8i charakteristické vlastnosti mésta, konkrétné to, Ze je
zaméfeno predevS§im na poskytovani sluzeb a turisticky ruch, pficemz primysl a
zemédélstvi jsou vétSinou pouze lokalniho vyznamu. Zdrojem turistického ruchu je
predevsim feka Otava. Pro vodaky jsou Horazdovice ¢asto zastavkou &i dokonce cilovym
bodem na sjizdéné fece. Vzhledem k velmi malé vzdalenosti historického centra od
vodackych kempl pobliz feky se navStéva meésta pfimo nabizi. Samotné historické
centrum je vymezeno mezi korytem feky Otavy na jihu a pritahem silnice 1/22 na severu,
ktera je vedena diagonalné méstem ze zapadu na vychod. Severné od tohoto pratahu se
nachazi prfevazné obytna zastavba spolu s prvky obCanské vybavenosti v podobé Skol,
obchodd, nemocnice atd. Vychodni ¢asti mésta prochazi Zelezni¢ni trat, za niz se na okraji

mésta nachazi primyslova zéna. Celkové Ize konstatovat, Ze v Horazdovicich pfevliada
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obytna funkce uUzemi a je klidnym méstem s vyraznym historickym jadrem. Mapa

s jednoduchym vyznacenim jednotlivych ¢asti mésta je vidét na obr. 2 nize.
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“Obr. 2: Mapa Horazdowc [zdroj: mapy.cz]

2.2. Dopravni infrastruktura

Vzhledem k pFevladajici obytné funkci Horazd'ovic je mozné konstatovat, Ze pomérné velka
Cast obyvatelstva dojizdi do zaméstnani &i za vzdélanim mimo mésto. Tyto cesty jsou
pfevazné realizovany invidiualni automobilovou dopravou. Pro pfepravu ke stfedné
vzdalenym cildm je pak vyuZivana také autobusova doprava. Zelezniéni doprava je

vyuzivana zejména pro prepravu k cilim vzdalengjsim.
2.2.1. Silniéni doprava

Patefni komunikaci celého mésta je pratah silnice I.tfidy & 22 (ul
Strakonicka/Komenského). Ta, jak jiz bylo zminéno vy$e, prochazi ze zapadu na vychod
pres celé Horazdovice. Zapadni smér vede na Klatovy a opacny smér, vychodni, na
Strakonice. Ve stavajicim stavu se jedna o dvoupruhovou, smérové nerozdélenou mistni
komunikaci funkéni skupiny B (dle CSN 73 6110 [1]), rozSifenou na vétsiné kFiZzovatek
uvnitif mésta o samostatny odbocovaci pruh vlevo. Povrch vozovky je asfaltovy. Chodniky
jsou v celé délce oboustranné, ale v nékterych zdzenych mistech je pruchozi profil velmi
omezen. Sitka jizdnich pruht je cca 4,00 m v celé délce Useku. Komunikace je obklopena
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zastavbou, ktera vymezuje jeji trasu. Silnice 1/22 ze severu ohraniCuje historické jadro
mésta a rozdéluje v podstaté mésto na dvé €asti. Tvofi tak neZzadouci bariérovy efekt pro
ostatni u€astniky provozu, zejména pési a cyklisty. To je umocnéno faktem, Ze na vétSiné
mist jsou pfes komunikaci pouze mista pro pfechazeni a je tak umocnén vyznam tranzitni
dopravy. Navic vyznaceni vedeni chodcl pfes komunikaci neni jednotné. Na nékterych
mistech jsou vyznaceny i pfechody pro chodce, coz Cini situaci pro v8echny uc€astniky

provozu ponékud nepfehlednou.

Systém dalSich komunikaci uvnitf Horazdovic je pak nasledujici — vSechny ostatni sbérné
komunikace (lI/188 a 11/139), ale i vétSina komunikaci obsluznych jsou svedeny a napojeny
na komunikaci 1/22. Tento princip je patrny také z obr. 3, ktery je umistén nize. Takto
vytvofena sit komunikaci je sice pomérné hustd a dobfe dostupna, ale z hlediska
fungovani mésta nevhodna. Ke Strakonické ulici neni vytvofena paralelni trasa a to vede
k tomu, ze Fidici pfi prijezdu méstem musi stejné vzdy vyuzit danou patefni komunikaci. To

plati i ve vétSiné lokalnich pohybd.

Obr. 3: Hlavni komunikaéni sit Horazd'ovic [zdroj: U6 Tendence — FA]

Nyni tedy k popisu ostatnich vyznamnych komunikaci z této sité. Jiz byla zminéna sbérna
komunikace 11/188 (ul. Plzefiska). Jedna se tedy o mistni komunikaci funkéni skupiny B,
dvoupruhovou, smérové nerozdélenou a s oboustrannymi chodniky. Povrch vozovky je
znovu z asfaltu. Charakter komunikace je opét utvaren historickou zastavbou. Tou je
vytvofeno i nejuzSi misto této ulice a to v prostoru pobliz starého hibitova. Zde ma

komunikace mezi fasadami dom( $itku pouze cca 5,00 m. Sitka komunikace je pak
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v ostatnich usecich cca 8,00 m.

Dal3i sbérnou komunikaci je silnice 11/139 (ul. Blatenska). Jedna se o dvoupruhovou,
smérové nerozdélenou komunikaci s Sitkou cca 7,00 m. Chodniky jsou vedené
oboustranné ve vétsSiné jeji délky. V nékolika usecich jsou po pravé strané komunikace

vybudovany podélna parkovaci stani. Povrch je z asfaltu.

Ostatni ulice jiz spadaji do funkéni skupiny obsluznych komunikaci. Mezi ty vyznamné;jsi
patfi napfiklad ulice Loretska, Jiraskova, Mayerova, Sumavska, Trebomyslicka Ci

Palackého.
2.2.2.  Zelezniéni doprava

Severné od mésta vede celostatni trat’ €. 190. Trat je pIné elektrizovana a vede z Plzné do
Ceskych Budsjovic. Pfed stanici Horazdovice — pfedmésti na ni navazuje lokalni trat &.
185 v trase Horazdovice - Domatzlice. Jedna se o jednokolejnou neelektrifikovanou trat,
ktera prochazi vychodni ¢asti Horazdovic a zde se kfizi s komunikaci 1/22. Jedna se o
jediny Zeleznicni pfejezd pres tuto trat na uzemi mésta, coz je pro silni¢ni dopravu znaéné

limitujici. Nedaleko od tohoto pfejezdu se nachazi i Zeleznicni stanice Horazdovice.

Je tedy patrné, ze mésto je z hlediska Zelezniéni dopravy dobfe dostupné. Jako limitujici se
ovSem ukazuje nedostateéné napojeni na Zelezni¢ni stanici Horazd'ovice — pfedmésti. U
nadrazi neni vybudovano zachytné parkovisté typu P+R (Park and Ride) a nevyhodou je
také velka vzdalenost od centra mésta (cca 3,3 km). ZlepSeni by mél nabidnout jiz
schvaleny projekt samostatné smiSené stezky pro chodce a cyklisty, ktera by méla propoijit
Zel. stanice Horazdovice a Horazdovice — pfedmésti. Se stezkou je pocitano ve stopé
vedle soucasné komunikace 11/139. Toto propojeni by mélo zvysit dostupnost Zel. stanice
Horazdovice — pfedmésti (na kole cca 15 min. z centra) a hlavné bezpe&nost provozu,
jelikoz cyklisti s chodci budou oddéleni od provozu ostatnich vozidel. | kdyz se vzhledem
k poloze muze zdat, Ze hlavnim nadrazim mésta je stanice Horazd'ovice, opak je pravdou.
Vzhledem k vyznamnosti trati ¢. 190 je tou vyuzivangjSi pravé stanice Horazdovice —

predmésti.

VySe zminény Zelezni¢ni prejezd na kfizeni trati €. 185 a silnice 1/22 je opatfen svételnym
zabezpeCovacim zafizenim se zavorami. Komunikace zde vSak nekfizi pouze
jednokolejnou zminénou trat, ale také vlecku do blizkého areélu. Samotny pfejezd pak tvofi
pfirozeny zklidiiovaci prvek na rozhrani vychodni pramyslové €asti Horazdovic a SirSiho
centra mésta. Od oznaceni zaCatku obce aZ po tento Zel. pfejezd je komunikace pfima,
Siroka a prehledna se spiSe extravilanovym razem, zatimco po pfekonani trati se raz méni

na vice intravilanovy. Tohoto faktu by zhotovitel pfi nasledujicich navrzich feSeni chtél
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zajisté vyuzit. Situace Zelezni¢ni dopravy a umisténi Zelezni¢nich stanic je patrné

z nasledujiciho obr. 4.
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Obr. 4: Umisténi zelezni¢nich stanic [zdroj: mapy.cz]

2.2.3. Autobusova doprava

Autobusova doprava slouzi pfedevSim k meziméstské prepravé v ramci kraje do okolnich
mést jako jsou Klatovy, Strakonice ¢i SuSice. Takovychto autobusovych linek se tu
v souCasnosti nachazi jedenact. Nalezneme zde ale i dvé linky propojujici Horazdovice
s hlavnim méstem Praha. Vzhledem ke kompaktnosti mésta, tedy moznosti se vSude
pohybovat pésSky & na kole, se v Horazdovicich nenachazi zadny systém méstské
hromadné dopravy. Tomuto faktu ovSem neodpovida mnozstvi zastavek na uzemi mésta,
st. Alespon jednou z nich projizdi kazda linka, pfiemz u nadrazi stavi i oba autobusy do
Prahy. Na nasledujicim schématu vypracovaném studenty FA jsou vytvofeny izochrony
dochazkové vzdalenosti 400 m od kazdé zastavky. Ze schématu je patrné, Ze diky velkému
poltu zastavek, se spousta izochron z velké Casti prekryva. OvSem napfiklad do oblasti
pobliz prostoru u kina, které je vté&sné blizkosti centra mésta, izochrony dvou
nejvytizengjSich zastavek nedosahuji. Tento fakt byl pfi tvofeni navrh( bran v potaz.
Schéma dochazkovych vzdalenosti vyznaCenych pomoci izochron je doloZzeno na

nasledujicim obr. 5.
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Obr. 5: Vyznaceni autobusovych zastavek a jejich dochazkové vzdalenosti [zdroj: U6 Tendence - FA]

2.2.4. Cyklisticka doprava

Horazdovice jsou pomérné kompakinim méstem co do uspofadani a vzdalenosti
jednotlivych lokalnich cili dopravy. Proto se jako vhodny prostfedek pro dopravu uvnitf
mésta nabizi pravé jizdni kolo. Vyuzivani cyklistické dopravy misto invidiualni
predpokladem je ovdem nutnost odpovidajici cyklistické infrastruktury, ktera zaruci jednak
dostupnost v ramci lokalnich cild a hlavné bezpecnost cyklistd vici ostatnim ucastnikiim
provozu. Plati zde tak tzv. efekt indukce, kdy vznik nové cyklistické infrastruktury povede

k narustu vyuzivani tohoto zplsobu dopravy.

Z hlediska SirSich vztahu jsou Horazd'ovice soucasti bohatych moznosti cyklistickych tras a
zajimavych mist, které mohou cykloturisté navstivit. V této souvislosti je vyznamnou
prfedevSim Otavska cyklostezka, ktera je jednou z patefnich cyklostezek v Plzeriském a
Jihodeském kraji. Cela jeji trasa je dlouha 152 km a prochazi od Modravy na Sumavé,

pravé kolem Horazdovic, az po Zvikovské Podhradi.

Mésto Horazdovice tedy svou polohou a navaznosti na vodni turistiku pfimo vybizi k tomu,
aby se stalo cykloturistickym centrem oblasti a zaroveri nabidlo mistnim obyvatelim

moznost bezpecné cestovat mezi lokalnimi cily uvniti mésta.

V sou€asném stavu sice Horazd'ovicemi prochazi nékolik cyklostezek, ale jejich vedeni se
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Casto sluCuje do spoleCnych tras a netvofi ani podminky pro integraci cyklodopravy
mistnich obyvatel. Zaroven je €ast téchto stezek vedena po pritahu silnice 1/22 bez
nalezitych opatfeni pro bezpecnost cyklistd (vyhrazené pruhy, pfejezdy pro cyklisty atd.).
Timto stavem se tedy bude tato studie intenzivnhé zabyvat v navrhovanych feSenich.
Schéma soucasného vedeni cyklistickych tras bylo jako sou€ast analyz vypracovano

studenty FA a je doloZzeno na obr. 6 niZe.
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Obr. 6: Schéma souc¢asného vedeni cyklostezek [zdroj: U6 Tendence - FA]

2.2.5. Doprava v klidu

Nedilnou soucasti popisu stavajiciho stavu dopravnich podminek ve mésté Horazdovice je
analyza dopravy v klidu. Okolo historického jadra mésta se nachazi pomérné velké
mnozstvi ploch vyuzivanych pro parkovani automobilt. Tyto plochy vSak nejsou efektivné
vyuzity vhodnym uspofadanim parkovacich stani (dale jen PS) ani materidlovym feSenim
v korespondenci s vefejnym prostorem. Jisté ale je, ze Horazdovice nemaji problém
s kapacitou ani lokalitami vefejnych parkovist. Za vefejna parkovidté nejsou povazovany
parkovisté u supermarketu Albert v ulici Plzefiska a parkovi§té u supermarketu Penny
Market u ulice Loretska, pfestoze zde samoziejmé& navstévnik automobil na pfechodnou
dobu odstavit maze. Nékolik parkovacich stani bude také na nové rekonstruovaném
hlavnim Mirovém nameésti. Pfehled umisi@éni vefejnych parkovist i s jejich souCasnymi

kapacitami jsou znazornéné na nasledujicim obr. 7.
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Obr. 7: Doprava v Kklidu [zdroj: mapy.cz]

Ze schématu je patrné, Ze celkova kapacita vefejnych parkovist v blizkosti historického
jadra Horazdovic €ini 100 PS. Stani na Mirovém namésti nejsou v souctu zahrnuty, jelikoz
nejsou soucasti feSené oblasti v navrzich a situace parkovani byla feSena vramci

probihajici rekonstrukce namésti.

2.2.6. Pési

Stejné jako u cyklistické dopravy i pro pohyb péSich po Horazdovicich plati to, ze vhledem
ke své kompaktnosti a rozloze je tento zpusob premistovani po mésté velmi vhodny.
V sou€asném stavu jsou chodniky kolem drtivé vétSiny komunikaci oboustranné. Vzhledem
k tomu, Zze souasna zastavba pomérné znacné limituje pfi€né uspofadani jednotlivych
pouli€nich prostor a navic zde dominuje dopravni funkce prostoru, jsou tedy na spousté
mist prichozi profily znaéné omezeny a zUzeny. Jak jiz bylo zminéno, pritah silnice 1/22
kolem historického centra vytvari bariéru zejména pro pé€sSi a cyklisty pfi pohybu mezi
centrem a ostatnimi ¢asti mésta. Tento stav je podpofen uspofadanim dané komunikace,
ve kterém ma hlavni funkci tranzitni doprava méstem. Navic mista ur€ena k pfekonavani
této komunikace nejsou jednotné oznaCena. Néktera jsou vyznaCena jako mista pro
pfechazeni a néktera naopak jako pfechody pro chodce. Toto nejednotné uspofadani je

nevyhovujici zejména z pohledu bezpecnosti. Vzhledem k intenzité pohybl chodcu pres
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tuto patefni komunikaci a intenzité provozu na ni, by mély byt zajistény komfortnéjsi vazby
pro pési.

V celkové délce komunikace 1/22, ktera se nachazi na uzemi mésta (cca 3,4 km), je pouze
pét pfechodl pro chodce. Z toho v Useku v tésné blizkosti centra, ohrani¢eného ulicemi
TyrSova a Jifiho z Podébrad, jsou pouze tfi. Umisténi pfechodl pro chodce a mist pro

pfechazeni pfes ul. Strakonicka a zjednoduSené vyznaleni péSich vazeb je patrné
Z nasledujiciho obr. 8.
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Obr. 8: Vyznaceni péSich vazeb [zdroj: mapy.cz]

VylepSeni podminek pro pohyb péSich pres ul. Strakonicka by tak mél byt jeden z hlavnich
cili vyslednych navrha.
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3. UVAZOVANA RESENi DOPRAVY V HORAZDOVICICH

3.1. Navrh malého méstského obchvatu

Pfedmétem tohoto zaméru je rekonstrukce ul. Komenského (komunikace 1/22 a 11/169), ul.
Trebomyslicka (komunikace 111/18614) a mistni komunikace mezi ulicemi Plzeriska a
Trebomyslicka — zkracené maly méstsky obchvat. Navrhovana komunikace bude nové
zarazena do kategorie silnic Il. tfidy a je navrzena jako dvoupruhova s navrhovou rychlosti
50 km/h. Stavba bude provedena v souladu s CSN 73 6110 [1], 73 6101 [2] a 73 6102 [3].
Zamér proSel procesem EIA a Uzemnim fizenim se souhlasnym stanoviskem. V dobé
tvorbé této studie oviem nebylo zhotoviteli znamo pfedpokladané datum zacatku realizace
tohoto projektu. Veskeré udaje o navrhu malého méstského obchvatu jsou podrobné
popsany v dokumentaci k procesu EIA ,HoraZdovice — Komenského a Tfebomyslicka ulice
a maly méstsky obchvat‘ [4], kterd byla zhotoviteli této studie k dispozici a vychazi

z dokumentace pro uzemni fizeni, kde je stavba navrzena v jediné varianté.

Navrh upravy Komenského ulice v usecich silnic 1/22 a 11/169 je navrhovana s celkovou
Sifkou mezi obrubami 7 m. Tedy dva jizdni pruhy o Sifce 3,00 m, a 2 x 2 odvodfiovacimi a
vodicimi prouzky o Sifce 0,25 m. Cyklostezka je navrZzena podél vozovky v Sifce 1,50 m a
je oddélena zelenym pasem v Sifce 1,00 m. Chodnik je vtomto Useku uvazovan v Sifce

1,50 m. Navrhova rychlost je 50 km/h.

Rekonstrukce Trebomyslické ulice (silnice 111/18614) je navrhovana ve funkéni skupiné C,
smérové nerozdélené MO2p 14,5/11,5, tzn. dva jizdni pruhy o Sifce 3,00 m. Chodnik je

navrzen pouze levostranny o Sifce 1,50 m. Navrhova rychlost je 50 km/h.

Soucasti tohoto zaméru je i rekonstrukce kfizovatky Strakonicka — Komenského -
Trebomyslicka na okruzni kfizovatku. Ta se uvazuje o priméru 40 m s jizdnim pasem 6,00

m a pojizdénym prstencem v Sifce 2,50 m.

Stavajici jednosmérna mistni obsluzna komunikace v délce cca 514 m, ktera propojuje
ulice Komenského a Plzenskou, bude pfefazena do funkéni skupiny C silnice Il. tfidy
v kategorii MS 2 16,5/8/50. Tedy jsou navrzeny dva jizdni pruhy se Sifkou 3,00 m a 2x

vodici prouzek o Sifce 0,25m. Chodnik se poc€ita pouze pravostranny se Sifkou 2,00 m.

Na napojeni nového malého méstského obchvatu na ul. Plzefiska je navrzena okruzni
kfizovatka o prdmeéru 40 m s jizdnim pasem o Sifce 6,00 m a pojizdénym prstencem v Sifce
2,50 m.

Navrhované upravy vtomto zaméru jsou v souladu s platnym Uzemnim planem mésta

Horazdovice a taktéZ navazuji na zastavbu rozvojovych ploch podél upravovanych
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komunikaci jak pramyslovou, tak obytnou zastavbou v€etné navazujici obCanské
vybavenosti. Jako vhodné se jevi doplnéni a modernizace stavajicich prvkl technické
infrastruktury a vybudovani nové cyklostezky a chodniku. Hlavnim pozitivem navrhu je
predevsim vytvoreni paralelni komunikace pro usek silnice 1/22 mezi ulicemi Tfebomyslicka
a Plzeniska. Diky tomu by dle modelovych vypoctl, které jsou soucasti dokumentace
k tomuto zaméru [4], mélo dojit ve vyhledovém stavu po dokonCeni malého méstského
obchvatu k poklesu intenzit dopravy v tomto Useku cca o0 6%. V useku ulice Plzefiské mezi
ul. Strakonicka a kfizenim s novym malym méstskym obchvatem pak tento modelovy
vyhled pocitd s poklesem intenzit ve vysi cca 7,5 %. Jako pozitivni se pfedevSim ukazuje
to, ze na zminénych Usecich dojde k ubytku tézké nakladni dopravy, a to hlavné pro situaci
na ul. Plzeriska, kde by se diky snizeni intenzit mohla v nejuzSim misté (popsano v kapitole
2.2.1) zvysit propustnost. Trasa navrhovaného malého méstského obchvatu a celkovy

rozsah zaméru je patrny z obr. 9.

1122 Komenského ulice Corp, o4

oollirs 49246 22 ( b

vaf,

Obr. 9: Situace navrhu malého méstkého obchvatu [zdroj: Horazdovice - Komenského a Tfrebomyslicka ul.
a maly méstsky obchvat]

Samotny navrh uspofadani vySe zminénych liniovych staveb a kfizovatek je znacné
limitovan sou€asnou zastavbou stejné jako vSechny pfipadné dalSi navrhy uvnitf mésta.
Zamér by meél mit pozitivni vliv na dopravni situaci Horazd'ovic, kdy by mélo dojit k odklonu
¢asti dopravni zatéZe z komunikaci Strakonicka a Plzeriska. Nicméné jedna se o znacné
limitované fedeni, jelikoz tranzitni doprava nedostane pinohodnotnou moznost vyhnout se
centru mésta, jelikoz chybi kapacitni navazujici komunikace. Navrzena okruzni kfizovatka
ul. Tfebomyslickda — Komenského — Za Trzistém bude puUsobit jako zasadni zklidfhovaci
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prvek na zaCatku useku silnice 1/22 v Useku prochazejicim kolem historického jadra mésta,
ktery je pfedmétem této studie. Vliv vySe popsaného zaméru na dopravni situaci v mésté

Horazd'ovice je v navrhovanych feSenich zohlednén.
3.2.  Velky obchvat Horazd'ovic

Dle aktualné dostupného Uzemniho planu mésta z roku 2011 [5] je zakreslen na severnim
okraji mésta tzv. velky dopravni obchvat, tedy pfelozeni silnice 1/22 mimo husté obydlené

centrum mésta. Navrhovana stopa obchvatu je vyznacena rizové na obr. 10.

Obr. 10: Vyhledova stopa velkého obchvatu kolem Horazdovic [zdroj: MU Horazdovice]

Jak je znavrhu patrné, obchvat pocitd s vytvofenim nového severniho pFemosténi
Zelezni¢ni trati a odvedenim veskeré tranzitni dopravy mimo mésto. Ulice Strakonicka /
Komenského v souCasné stopé by byly stale vyznamnou dopravni tepnou mésta, ale
zmeénil by se jeji vyznam z hlediska pfepravnich vazeb, které by po zrealizovani obchvatu
slouzili pouze pro lokalni dopravu vramci Horazdovic, &i prujezdu pouze osobnich
automobilll, jelikoZz vjezd téZkych nakladnich vozidel by byl do mésta omezen. Velky
obchvat mésta by vytvofil tolik potfebnou kapacitni paralelni trasu a odleh€il velké zatézi
soucasného stavu a ulevil mistnim obyvatelim. Zaroven by poskytl prostor pro revitalizaci

soucasné paterni komunikace.

Dle informaci sou€asného vedeni mésta ovSem neni zahajen Zzadny stupen projekeni
pFipravy na tomto projektu a vzhledem k finanni a projek&ni naro€nosti je mésto zavislé na

postupu RSD. Dle pfedpokladt by mélo dojit k realizaci zaméru cca do roku 2030.
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Vysledné navrhy této studie sice nemohou brat vliv tohoto zaméru vzhledem k neznamému
horizontu realizace pfimo v Uvahu, ale zase ho na druhou stranu nemohou Uplné ignorovat.
Navrhy, které by po realizaci projektu velkého obchvatu mésta ztratily svoji u€innost by

rozhodné ke zlepSeni stavu dopravy v Horazdovicich nevedly.
3.3. Uzemni plan

Jak bylo zminéno v pfedeSlych kapitolach, v platném uUzemnim planu [5] se pocita
s rozvojem predevsim obytnych, ale i malych pramyslovych ploch a ob&anské vybavenosti,
a to prfedevSim severni smérem. Ve vyhledovém stavu by tak obytna zastavba mésta
mohla dosahovat az téméf k planované stopé velkého obchvatu. Vyfez z hlavniho vykresu
uzemniho planu na némz jsou viditelné pfipadné zastavitelné plochy je dolozen na obr. 11

nize.

[P\

Obr. 11: Zastavitelné plochy z tzemniho planu Horazdovic [zdroj: MU HoraZdovice]

Pokud by se takto uvazovany rozvoj mésta naplnil mél by nékolik negativnich nasledkl. Za
prvé mésto by ztratilo velkou vyhodu své souCasné kompaktnosti a kratkych dochazkovych
a dojezdovych vzdalenosti mezi lokalnimi cily uvnitf mésta. Mésto vlastni spoustu
nevyuzitych ploch v sou€asné zastavbé (stary pivovar, kino, ¢asti zameckych prostor atd.)
a toho by mélo vyuzit. Druhym negativnim nasledkem, ktery je vyvozen z toho prvniho, je
zvoleny zplUsob dopravy po mésté a s tim spojena zvySena dopravni zatéz. Jednoduse
feCeno s rustem zastavby na okrajich mésta by lidé mohli misto dopravy po mésté pomoci
jizdniho kola ¢&i pé8ky mohli volit automobil. Nejhor$i varianta pro rozvoj a situaci ve mésté

by nastala v pfipadé, Ze by se zastavba rozrostla do pFedpokladanych ploch pfed
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vystavbou velkého obchvatu. To by v pfipadé zachovani pouze souasné komunikaéni
sité, ktera je svedena do patefni silnice 1/22, mohlo vést k zahlceni dopravniho systému

mésta.

Na druhou stranu je vzhledem k poloze feky Otavy rozvoj mésta jinym néz severnim

méstem témér nemozny.
3.4. Navrh upravy kfizovatky Strakonicka x TyrSova

Kfizovatka se nachazi ihned za zelezni¢nim pfejezdem. V souasném stavu se jedna o
stykovou, tfiramennou, svételné nefizenou a stavebné& pomérné rozlehlou kfizovatku. Jako
hlavni komunikace je oznacena ul. Strakonicka a vedlejsi je tedy ul. TyrSova. Komunikace
v ul. TyrSova ma mezi obrubami Sifku cca 8,00m. VedlejSi komunikace je ozna¢ena svislou
dopravni znackou (dal jen SDZ) P6 — Stuj, dej pfednost v jizdé. Oblouky jsou pomérné
velkorysé. Na rameni TyrSova je vyznacCen dopravni stin a neni zde veden pfechod pro
chodce. Na hlavni komunikaci ve sméru na Strakonice je samostatny pru pro odboceni
vlevo. Pfed odboCovacim pruhem je vyznacen pfechod pro chodce. Povrchy komunikaci
jsou z asfaltu. Povrchy chodnikovych ploch jsou stfadavé z dlazby a asfaltu. Pohled na
situaci stavajiciho feSeni kfiZzovatky je vidét ze satelitniho snimku na obr. 12 vloZzeného

nize.

Obr. 12: Situace stavajiciho stavu kf. Strakonicka - TyrSova [zdroj: mapy.cz]
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Navrh situace, ktery byl zhotoviteli této studie poskytnut vedenim mésta, ponechava
sou€asnou organizaci téméFf nezménénou. Pocita se v ni s rozSifenim chodnikové plochy
za prejezdem na pravé strané ul. TyrSova. V navrhu jsou také dopInény dopravni ostrivky,
a to jak v pfipadé ul. TyrSova, kde nyni nejsou chodci pfes komunikaci vibec vedeni, a
také na ul. Strakonicka. Bohuzel navrh vlbec nebere v potaz prvky pro cyklistickou
dopravu. Pfes ul. Strakonicka je navrZzeno pouze misto pro pfechazeni. Vzhledem
k intenzité chodcu v této trase diky vazbé centrum — nadrazi by bylo vhodnéj$i navrhovat
pfechod pro chodce. Navrh pokracuje po Strakonické ul. dale do centra témér beze zmény
stavajiciho stavu. Samostatny levy odboc€ovaci pruh na komunikaci v ul. Strakonicka je
presunut pfed zminény ochranny ostravek a je doplnéno odpovidajici usporadani vyjezdu

z arealu firmy Keramika Soukup. Nahled na situaci navrhu je patrna na obr. 13 nize.

Obr. 13: Situace navrhu Upravy kfizovatky Strakonicka - Tyrova [zdroj: MU Horazdovice]

Jelikoz zhotoviteli této studie neni znam soucasny postup v realizaci tohoto zaméru neni
s jeho vlivem v navrzich uvazovano, i kdyz doplnéni ochrannych ostrivkl a zmenSeni

plochy kfizovatky je vhodnym feSenim.

3.5. Navrhy reSeni prostoru krizeni ulic Strakonicka — Prikopy —
Sevéikova

Hlavnim divodem, ktery vedl ke zpracovani této studie pro mésto Horazdovice, bylo

posouzeni a provéfeni navrhd na rekonstrukci kfizovatky ulic Strakonicka — Pfikopy —

Sevéikova a prilehlych prostor. Ul. Sevéikova tvofi hlavni pfistupovou komunikaci na

Mirové namésti. Kfizovatka a pfilehly prostor tak tvofi jeden ze vstupd pfimo do
historického jadra a je tedy tfeba FeSit dopravni situaci a vefejny prostor citlivé s dlrazem
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na rovnovahu mezi funkénim a estetickym feSenim.
3.5.1. Stavajici stav

Ve stavajicim stavu se jedna o stykovou, svételné nefizenou kfizovatku se Ctyfmi rameny,
pricemz ulice Sevéikova a PFikopy jsou v podstaté spojeny v jedno rameno napojené na ul.
Strakonicka. V severni €asti je napojen vyjezd z obytné zény. Na vychodnim rameni
Strakonické ul. ve sméru na Strakonice je zfizen samostatny pruh pro levé odboceni.
Vedlej§i komunikace (Sevéikova a PFikopy) jsou oznadeny SDZ P6 — Stdj, dej prednost
v jizdé. Komunikace v ul. Sevéikova ma $itku mezi obrubami cca 6,00 m a jeji povrch je
z dlazby. Komunikace v ul. Pfikopy ma S$ifku mezi obrubami cca 7,00 m a postupné se
zuzuje. Povrch vozovky je z asfaltu. Vazby pro péSi jsou zajistény pouze pfechodem pro
chodce pfes ul. Pfikopy a to v délce cca 20,6 m! Ten je navic ukon€en pfimo ve fasadé
domu. Do ulice Pfikopy je zdkaz vjezdu vozidel nad 7 tun a za sjezdem na parkovisté
hotelu Prachen je smérem na jih zjednosmérnéna. V prostoru mezi komunikacemi Pfikopy
a Sevéikova je parkovisté o kapacité 28 parkovacich stani. Rezim dopravy v ulici
Sevéikova je upraven SDZ IP 26a — Zéna s dopravnim omezenim, v tomto pfipadé je zde
zakazan vjezd nakladnich vozidel nad 7 tun a zakaz stani. Pro pfehlednost je na obr. 14

nize zobrazena ortofotomapa stavajiciho stavu popisované kfizovatky.

.
B
L

Obr. 14: Stavajici stav kiizovatky Strakonicka — PFikopy - Sevéikova [zdroj: mapy.cz]

Jak je z obr. 14 patrné v soucasném stavu pfipojeni ramen PFikopy a Sevéikova je velmi
prostorové rozlehlé. Z hlediska verejného prostoru zde zasadné dominuje dopravni funkce.
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Organizace dopravy neni navic vhodné feSena. Nejsou feSeny vazby pro pési ani

cyklistickou dopravu. Plocha parkovisté je na dany pocet stani naddimenzovana.
3.5.2. Navrh okruzni kfizovatky

V zafi roku 2010 byla spole€nosti Tebodin Czech Republic, s.r.o. zpracovana
dokumentace k Uzemnimu fizeni pro zamér ,Stavebni uUpravy kfizovatky Strakonicka —
Prikopy v Horazdovicich® [6]. V dokumentaci je navrzena okruzni kfizovatka o priméru 30
m s jizdnim pasem v Sifce 6,50 m a pojizdénym prstencem o Sifce 2,00 m. Okruzni
kifizovatka v ma v navrhu 4 ramena plus je do ni napojen vyjezd z obytné zoény, ktery je
feSen jako zvySeny chodnikovy pfejezd. Pohyb chodcl je feSen pomoci navrhu mist pro
prechazeni. Cyklisticka doprava neni v navrhu fedena. Parkovisté je prostorové zmenseno
a pocCet parkovacich stani je oproti souasnému stavu témér totozny. Samotné FeSeni
parkovacich stani ovdem neni v souladu se souasnymi trendy umistovani zelené do
rozlehlejSich parkovacich ploch. Umisténi a orientace okruzni kfizovatky je znacné
limitovano sou€asnou zastavbou. Obecné Ize fici, Ze na vyprojektovani okruzni kfizovatky
jsou prostorové moznosti oblasti velmi nevhodné. Ze severni strany, tedy v prostoru
napojeni obytné zony, je linie domd, a tak musi byt okruzni kfizovatka vyosena smérem na
jih — k ulicim Prikopy a Sevéikova. Situace navrhu ,Stavebni Upravy kfizovatky Strakonické
— Prikopy v HoraZdovicich” [6] je dle dostupné dokumentace zobrazena ve vyifezu na obr.

15 nize.

Obr. 15: Situace navrhu okruzni kfizovatky Strakonické - Pfikopy - Sevéikova [zdroj: Stavebni Gpravy
kfizovatky Strakonicka - Pfikopy, Tebodin s.r.o.]

ANALYZA DOPRAVY A NAVRH RESENi PROBLEMOVYCH MiST V HORAZDOVICICH

Bc. DAVID PETR, 2017 26



VySe popsany problém se negativné projevuje na dopravni strance navrhu. Ve sméru
prijezdu Strakonicka vychod — Strakonicka zapad je diky vyoseni okruzna kfizovatky
nabizen mozny tangencialni prijezd pro osobni vozidla. Bohuzel kvuli zaru€eni prajezdu
téZkych nakladnich vozidel neni mozné vétSi odklonéni vjezdovych ramen. Vzhledem k
naro¢nosti okruznich kfizovatek z hlediska vyuZiti prostoru navrh zapliuje naprosto celou
feSenou oblast. Diky tomu dany prostor plni pouze dopravni funkci a potlacuje pobytovou
funkci okolniho verfejného prostoru. Obecné neni vhodné umistovat okruzni kfizovatky
v centru mésta, pokud k tomu nejsou zavazné kapacitni divody. Kapacita této kfizovatky
bude hodnocena v nasledujicich kapitolach. Po konzultaci s feSitelskym tymem z FA byl
tento navrh pro lokalitu kfiZzeni ulic Strakonicka — P¥ikopy — Sevéikova vyhodnocen jako

nevhodny pfedevsim z urbanistického hlediska.
3.5.3. Navrh svételné fizené kfizovatky

V bfeznu roku 2013 bylo spoleénosti Projekéni kancelai Ing. Skubalova zpracovana
dokumentace k uzemnimu fizeni zaméru ,Rekonstrukce ulice Pfikopy v HoraZdovicich“ [7].
V dokumentaci je navrzena pfedevSim Uprava stavajici stopy komunikace v ul. Pfikopy.

Pohled na koordina¢ni situaci z dokumentace je zobrazen na obr. 16 nize.
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Obr. 16: Situace navrhu svételné fizené k¥. Strakonicka - Sevc&ikova [zdroj: Rekonstrukce ulice PFikopy
v Horazdovicich, Projekéni kancelaF Ing. Skubalova]
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Komunikace v ul. Pfikopy je odsazena a pfipojena do ul. Sevéikova jesté pfed samotnou
kfizovatkou s ul. Strakonicka. Diky tomuto uspofadani vznikne pobytovy prostor u rohu
hotelu Pracheri celkové vzato je tento navrh mnohem ohleduplnéjsi k dané oblasti
z hlediska feSeni vefejného prostoru. Samotna kfizovatka Strakonicka - Sevéikova je
navrhovana jako stykova, svételné fizena, pficemz svételnym signalizaCnim zafizenim
(dale jen SSZ) jsou v navrhu Ffizena vSechna ramena kromé& vyjezdu z obytné zodny.
Usporadani na Strakonické ul. zistava kromé doplnéni SSZ,a s tim souvisejicich navrhem
stop&ar, téméF nezménéné. Navrh pocitd se zachovanim samostatného pruhu pro levé
odboceni. V opatném sméru je fadici pruh spolecny pro vSechny sméry. Napojeni ul.
Sevéikova je projektovano s ochrannym ostriivkem a mistem pro pfechazeni. Navrhova
rychlost v ulici Sevéikova je 30 km/h a od kfizeni s ul. Pfikopy je povrch vozovky navrzen
v zulové dlazbé, tedy se vnavrhu pocitd srezimem zény 30. Navrhovana Sirka
komunikace mezi obrubami je 6,00 m. Vozovka v ulici Pfikopy je pak navrzena v Sifce 7,00
m s novym asfaltovym povrchem. Napojeni na parkovisté je feSeno zvySenym
chodnikovym pfejezdem a jeho povrch navrzen v zZulové dlazbé. Parkovaci stani jsou
uspofadana jako kolmé a na konci parkovisté je umistén prostor pro nadjeti. Stfidavé jsou

po jedné strané umistény stromy ¢aste¢né zapustény do prostoru stani.

Soucasti dokumentace je také kapacitni posouzeni stavajiciho uspofadani, tedy nefizené
kfizovatky, a navrhovaného usporadani — svételné Fizené kfizovatky. Kapacitni posouzeni
nefizené prisecné kiizovatky bylo provedeno dle TP 188 [8] a z vypocltu vyplyva, Ze
uroveni kvality dopravy (dale jen UKD) je na drovni B. Ve vypoétu je ovéem chybné
oznaceno dopravni znaceni na vedlejSi komunikaci, kde se ve stavajicim stavu nachazi
SDZ P6 — Stij, dej pfednost v jizdé, a v dokumentaci je pocitano se znatenim P4 — Dej
prednost v jizdé. Nicméné i pfes tuto chybu je ziejmé, Ze i v pfipadé nefizené kfizovatky

bude kapacita dostatecna.

Jak jiz bylo zminéno, soucasti dokumentace je také kapacitni posouzeni navrhovaného
stavu. To bylo provedeno metodou vypoctu rezervy kapacity. Rezerva dle vypoctu bude pfi
svételném fizeni kfiZovatky dostacujici na urovni 50% kapacity. Zaroven provéfeno vzduti

vozidel s vysledkem, Ze negativné neovlivni okolni sit'.

Nazorem zhotovitele studie po konzultaci s feSitelskym tymem z FA je, Zze navrhované
usporadani je vyznamné vhodnéji volené, nez u navrhu okruzni kfizovatky. Navrh vhodné
minimalizuje dopravni prostor v oblasti, jen vefejné prostory by mohly byt lépe
architektonicky vyreSeny. Navrh bohuzel nefeSi trasy cyklistické dopravy. Z hlediska
organizace a bezpecnosti dopravy neni dle nazoru zhotovitele této studie nutné, aby byla

kiizovatka fizena SSZ. Toto tvrzeni je podpofeno provedenym kapacithim posouzenim
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v dané dokumentaci. Vliv pfipadné realizace zaméru nebyl zohlednén ve vyslednych

feSenich této studie, nicméné pfinos tohoto navrhu je bran v potaz.
3.6. Dalsi zaméry na uzemi Horazd'ovic

Na uzemi mésta Horazdovice jsou v blizké dobé& uvazovany nékteré zaméry, které jsou
v souladu s vySe zminénym Uzemnim planem. Jedna se napfiklad o vystavbu centra pro
péci o seniory €i nové vyrobni haly pro novou a praskovou lakovnu. Zaroven se v prubéhu
nejbliz§ich let pocita s rozSifovanim obytné zastavby. V soutasné dobé vedeni mésta také
feSi vyuzitelnost stavajicich opusténych objektd v centru mésta. Zejména se jedna o
objekty byvalého pivovaru &i kina Otava. Ohledné pivovaru a jeho okoli ma vedeni mésta
ideu o vybudovani cyklistického centra pfedevSim v prostoru za budovou pivovaru.
Umisténi cyklistického zazemi zejména pro turisty v této lokalité blizko hlavniho namésti a
arealu zamku v centru mésta by bylo vhodnym impulsem pro zvy3eni zajmu o cyklistickou
dopravy nejenom ve mésté, ale i blizkém okoli. Je samozfejmé zfejmé, Ze je potieba
k tomu vybudovat v HoraZzdovicich odpovidajici trasy a infrastrukturu pro cyklistickou

dopravu.

Ohledné objektu dnes nevyuzivaného kina Otava a jeho okoli nyni taktéZz vedeni mésta
feSi moznosti jeho budouci podoby. Tato studie se v navrzich timto prostorem podrobné

zabyva z hlediska dopravniho, ale také urbanistického.

Ve vySe popsanych kapitolach byly popsany vSechny v sou€asné dobé zhotoviteli znamé
zaméry, at je postup jejich realizace €i projednavani v jakémkoliv stadiu. Z hlediska navrhu
této studie se jako zasadni jevi vlivy zaméra vystavby malého i velkého méstského okruhu
a rust obytné zastavby dle uzemniho planu. Je tedy mozné konstatovat, Ze vliv vSech

znamych zameéra v oblasti mésta Horazdovice je v této studii vyhodnocen a bran v potaz.
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4. STAVAJICi DOPRAVNE - INZENYRSKE CHARAKTERISTIKY
4.1. Stavajici intenzity dopravy

Pro potfeby zjisténi kapacity kfizovatek lezicich v FeSeném useku ul. Strakonicka bylo tieba
zZjistit zakladni dopravné — inzenyrskou charakteristiku, a to intenzitu dopravy. Silnice 1/22,
11/188, 11/139 a I11/17214 byly soudasti sledované sité RSD pfi celostatnim sé&itani dopravy
vroce 2010. V dobé zpracovani této studie byly zvefejnény piedbézné vysledky
celostatniho séitani zroku 2016. Tyto vysledky poslouzili jako podklad pro vytvoreni

dopravniho modelu pro stavajici stav v roce 2016.

Pro ucely zjisténi smeérovani dopravnich proudl( v kfizovatkach na feSeném Useku
komunikace 1/22 a zpfesnéni jednotlivych Usekil danych z vysledkd RSD byl proveden

dopravni prizkum.

Priizkum byl proveden v terminu bézného pracovniho dne, a to v utery 7.6.2016 v Casovém
rozmezi 7:00 - 17:00. Dopravni prtizkum byl vypracovan na zakladé pozadované metodiky
podrobné popsané v TP 189 [9]. V prubéhu prizkum( nedoSlo k zadnym mimoradnym
udalostem (nehody, vyznamné kulturni udalosti apod.), které by mohli vyrazné ovlivnit
pribéh ¢&i vysledky dopravniho prizkumu. Samotny priazkum byl proveden pomoci kamer

umisténych na sloupech vefejného osvétleni a nasledné vyhodnocen.

Vyhodnoceni prizkumu a vypocet RPDI byl provadén do Protokolu vypoctu definovaného
dle TP 189. Tento protokol umozni stanovit RPDI i intenzity Spickové hodiny na zakladé
predepsanych prepoctovych koeficientl (denni variace, tydenni variace, ro€ni variace).
Tyto koeficienty jsou voleny na zakladé doby prizkumu, dne v tydnu, mésice v roce a dale
vzdy podle charakteru provozu (hospodafsky, smiSeny, rekreacni) a skupiny komunikaci.
Koeficienty jsou dale samostatné stanoveny pro jednotlivé skupiny vozidel. Celkova

metodika vypoctu odhadu RPDI je podrobné popsana v ramci TP 189 [9].

Na zakladé provedeného pruzkumu bylo zjist€no, ze dopravni Spi¢ka na pfedmétné siti
nastava v odpolednich hodinach mezi 14:00-15:00. Na vSech kfizovatkach v oblasti se
zjisténé SpiCkové zatizeni pohybovalo v sumé& hodnotach cca 8,4 %, tj. okolo bé&zné

dosahovanych hodnot v rozmezi 7,5 — 8,5 %.

Navrhova Spickova hodina pak byla stanovena na zakladé vyse uvedenych hodnot. Jak je
uvedeno vySe, podily Spi¢kové intenzity na jednotlivych komunikacich, resp. vstupech do
jednotlivych kfizovatek, realné zjisténé v pribéhu prazkumu byli nizsi & odpovidali tomuto
zatizeni. Takto stanovené Spitkové zatizeni tedy odpovida jak redlnému stavu, tak i bézné

pouzivanym hodnotam, pfipadné je provedeno na strané bezpecnosti.
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Zjisténé intenzity z celostatniho s¢itani dopravy a prizkumu provedeného zhotovitelem této
studie byly standartné dopravné — inzenyrskymi metodami zkalibrovany, zaokrouhleny a
nasledné byl vytvofen dopravni model intenzit na silnici 1/22. Model zahrnuje i okolni
komunikace napojené na silnici 1/22 v rozsahu feSeni této studie, tedy v useku mezi ul.
TyrSova a Jifiho z Podébrad. Vysledné intenzity zapracované do modelu dopravy
predstavuji ro¢ni primér dennich intenzit v déleni vSechna vozidla/pomala vozidla

(nakladni automobily, navésoveé soupravy, autobusy). Model intenzit je dolozen v pfriloze 1.

4.2. Méreni rychlosti

Castym problémem na pratazich komunikacemi skrz obce je prekradovani dolovené
rychlosti. S tim je spojené nebezpedi pro ostatni u¢astniky provozu, pfedevsim chodce a
cyklisty. Jelikoz kineticka energie roste s rychlosti exponencialné, stejné tak se projevi
zavislost brzdné drahy na rychlosti. Tedy i maly rozdil rychlosti znamena velky rozdil v
nasledcich. DalSim dasledkem zvySené rychlosti pfi prijezdu pratahy mést jsou zvysSené

emise hluku.

Mé&reni rychlosti bylo provedeno statistickymi radary Sierzega S4 ve stejny den, v jaky se
konal vy$e zminény dopravni prizkum. Tedy primérny pracovni den v ¢asovém rozmezi
7:00 — 17:00. Technické parametry pouzitych radard jsou dostupné na strankach vyrobce

[10].

Radary byly umistény na dvou mistech useku silnice 1/22. Prvni ve vychodni ¢asti mésta u
kfizovatky ul. Strakonickd a TyrSova. Tedy za nedalekym Zelezni¢nim pfejezdem. Druhy
radar byl umistén na druhé strané mésta v useku pfed prostorem zakladni Skoly. Umisténi

obou radarut je patrné z nasledujiciho obr. 17.
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Obr. 17: Umisténi statistickych radart Sierzega [zdroj: mapy.cz]
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NiZze jsou uvadény histogramy Cetnosti jednotlivych rychlosti pro kazdy smér z obou

radaru.
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Obr. 18: Histogram rychlosti - radar 1, smér do centra [zdroj: David Petr]

Z vySe dolozeného histogramu je patrné, Ze primérna rychlost v bodé méfeni za zel.
pfejezdem smérem do centra byla 32,91 km/h. U 6 vozidel byla zaznamenana rychlost

vySSi, nez dovolena rychlost 50 km/h a nejvy$8i zaznamenanou rychlosti bylo 62 km/h.
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Obr. 19: Histogram rychlosti - radar 1, smér z centra [zdroj: David Petr]
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Ve sméru z centra je primérna rychlost 32,92 km/h, tedy téméF totozna, jako v opacném
sméru. U 1 vozidla byla zaznamenana vySSi rychlost nez dovolenych 50 km/h, a v tomto

pfipadé i nejvysSi zaznamenana rychlost — 68 km/h.

Histogram rychlosti - radar 2, smér do centra
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Obr. 20: Histogram rychlosti - radar 2, smér do centra [zdroj: David Petr]

Z tohoto histogramu z radaru 2 je ziejmé, ze primérna rychlost je vy$s$i, nez u vysledk
zradaru 1. Hodnota primérné rychlosti je 50,24 km/h, pfiemz 950 vozidel prekrocilo

dovolenou rychlost 50 km/h. Nejvy$si naméfenou rychlosti bylo 85 km/h!
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Obr. 21: Histogram rychlosti - radar 2, smér z centra [zdroj: David Petr]
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Primérna rychlost ve sméru z centra v pozici radaru 2 byla stejna jako ve sméru do centra,
tedy 50,24 km/h. Ov8em vtomto sméru byl pocCet vozidel, ktera prekroila dovolenou

rychlost 50 km/h, celkem 1187. Nejvys8i naméfenou rychlosti pak bylo 80 km/h!

Draha pro zastaveni vozidla pfi rychlosti 50 km/h je cca 28 m. P¥i rychlosti 80 km/h se tato
draha prodluzuje o 29 m. To jsou podminky pro suchou vozovku. Pfi podminkach mokré
vozovky pak draha pro zastaveni pfi rychlosti 50 km/h €ini cca 33 m, zatimco pro rychlost
80 km/h je hodnota drahy pro zastaveni cca 71 m. Jaky je tedy vliv rychlosti na bezpeénost

je jasné patrné, zvlasté jedna-li se o usek kolem zakladni Skoly a v obytné zastavbé.

Z dolozenych vysledkll méfeni rychlosti statistickym radarem je patné, Ze efekt
zelezni¢niho prejezdu, jakozto pfirozeného zpomalovaciho prvku je funkéni. V tomto misté
byla prdmérna rychlost o cca 17 km/h niz8i, néz — li v druhém bodé& méreni v prostoru pred
zakladni Skolou, kde neni zadny zklidfiovaci prvek pfitomen. Tam je z hlediska bezpec&nosti
znepokojujici pfedevsim fakt, ze obousmérné celkem 2137 vozidel pfekrocilo v tomto misté
nejvySSi dovolenou rychlost 50 km/h. V obou smérech byla pfitom nejvy$Si naméfena
useku komunikace 1/22. Smérové oblouky i pficné usporadani je pro prljezd az pfilis
komfortni. Pfechod pro chodce u zakladné Skoly neni nijak vyznamnéji zabezpecen, chybi
napfiklad bezpecnosti pfisvétleni pfechodu a samotny pfechod se nachazi za smérovym
obloukem. Taktéz prostor pfed 3kolou je jen stfidavé opatifen ochrannym zabradlim. Ve
vyhledovém stavu v ramci vySe popsaného zaméru vybudovani malého métstského
obchvatu vznikne v kfizeni ul. Komenského — Trfebomyslicka — Za Trzistém okruzni
kiizovatka, ktera bude mimo jiné slouzit jako zklidhovaci prvek na vjezdu do oblasti, kdy

komunikace 1/22 prochazi centrem mésta Horazdovice.

Dulezité je také zminit, Ze vySe popsané vysledky jsou uvadény za dobu méreni 7:00 —
17:00, pficemz se predpoklada, Ze rychlosti napfiklad v nocnim obdobi budou jesté vyssi.
Dle empirickych zku$enosti je primérna rychlost v nonim obdobi oproti obdobi dennimu

zvySena o 5 km/h.
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5. KAPACITNi POSOUZENI VYBRANYCH KRIZOVATEK NA
PRUTAHU SILNICE 1/22

Na zakladé zpracovaného modelu dopravy byly provedeny kapacitni posouzeni kfizovatek

na silnici 1/22 vFeSeném Useku. Konkrétné se jedna o tyto kfizovatky: TyrSova

Strakonickd, Husova — Strakonicka, Blatenska — Strakonicka, PFikopy/Sevéikova

Strakonicka, Loretska — Sevéikova, Zafedska — Strakonicka a Jifiho z Podébrad
Komenského. Vypodet kapacity nefizenych kfizovatek se dle CSN 73 6110 [1] a
navazujicich TP 188 [8] provadi pouze v pfipadé, prekroi-li intenzita, zjisténa souctem
vS8ech vozidel vjizdé&jicich do kfizovatky, hodnotu 10 000 voz/den. V pfipadé nizsi intenzity

je pak garantovana dostate¢na kapacita dané kfizovatky.

Tyto podminky splfiuji kfizovatky Tyr§ova — Strakonicka, Husova — Strakonicka, Zare€ska —
Strakonicka a Jifiho z Podébrad — Komenského. Napfiklad na kfizovatce TyrSova —
Strakonicka je suma vjezdl do kfizovatky na urovni okolo 8300 voz/den. Ostatni zminéné

kfizovatky jsou zatizeny jesté mensi hodnotou.

Zbylé kfizovatky byly kapacitné posouzeny, i kdyz dle CSN 73 6110 [1] a navazujicich TP
188 [8] kfizovatky s maximalni hodinovou zatézi 1500 - 2000 [voz/h] by mély kapacitné
vyhovét. Samoziejmé v zavislosti na poctu jizdnich nebo fadicich pruhl a na intenzitach

jednotlivych dopravnich proudu.

Jako vychozi byly pro kapacitni posouzeni pouZzity hodinové Spickové intenzity z realné
nejzatizenéjSi hodiny z provedeného dopravniho prizkumu. Tedy v ¢asovém rozmezi 14-
15 hod. Tyto Spickové intenzity byly posléze standartnimi dopravné — inzenyrskymi
metodami zkalibrovany a pomoci softwaru Edip Ka (verze 2.01) nasledné provedeny

vypodty kapacitnich posouzeni.

Vzhledem k tomu, Ze drtivou €ast zatéZe posuzovanych kfiZzovatek tvofi dle smérovych
rozdéleni jednotlivych dopravnich proudl pfedevs§im pfimé sméry po silnici 1/22, bylo
mozné vzhledem k navrhlim na nové usporadani provést i kapacitni posouzeni na stav bez

samostatnych pruht pro leva odboceni.

Celkovy dopravni model pro vyhledovy stav nebyl v ramci této studie zpracovan, jelikoz
vzhledem k planované vystavbé malého méstského okruhu se zcela urdité zméni
smérovani v nékterych kfizovatkach. Tyto zmény sice byli predikovany v ramci
dokumentace k zaméru ,HoraZzdovice — Komenského a Trebomyslicka ulice a maly
meéstsky obchvat” [4], ale dale neni jasné, v jakém Casovém horizontu by navrhy navrzené

vtéto studii byly realizovany vzhledem kzaméru vybudovani velkého obchvatu
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Horazdovic. Zaroven se pfredpoklada, Ze by v pfipadé naplnéni tohoto projektu doslo
k poklesu intenzit na sou€asné hlavni patefni komunikaci mésta. Navic vyhledové intenzity
dopravy stanovené dle prepoctovych koeficientd v TP 225 [11] se dle sou€asného vyvoje

dopravnich vykon( ukazuji byt pfedevs§im v méstskych prostfedi znaéné nadhodnocené.

Z vySe uvedenych duavodu tedy nebyl vytvofen vyhledovy model dopravy, k jehoz vytvoreni
by bylo zapotifebi slozitétho matematického modelovani, které by vyhodnotilo vSechny
predpokladané vlivy. Tudiz byly i navrhované Upravy kfizovatek posuzovany se sou¢asnym

zatizenim.
5.1. Kapacitni posouzeni kfizovatky Strakonicka — Blatenska

V sou€asném stavu je kfizeni ulic Strakonicka — Blatenska uspofadano jako tfiramenna
nefizena stykova kfizovatka, pfiCemz na rameni Strakonicka zapad je samostatny pruh pro

odboceni vlevo a na rameni Strakonicka vychod kratké rozSifeni pro odboceni vpravo.

Kapacitni posouzeni stavajiciho uspofadani, které bude platné i pro jednu z variant navrhu,
je dolozeno v priloze 2.1B. V priloze 2.1A je pfilozen pentlogram zatizeni kfizovatky
v roce 2016.

Z vypoétu kapacitniho posouzeni dané kfizovatky vyplyva, ze UKD je na stupni B — velmi
dobra. Tedy stfedni doba zdrZzeni < 20 sa zdrzeni jeSté bez front. PfiCemz rezerva

kapacity je velmi vysoka.

V priloze 2.1C je pak dolozen vypocet kapacity kfizovatky pfi uspofadani druhé z variant

bez samostatného odbo&ovaciho pruhu vievo. UKD je v tomto pfipadé taktéZ na stupni B.

Z daného vypoctu vyplyva, Ze rezerva kapacity je dostacujici i pro pfipadny vyhledovy stav.
Pro porovnani mizeme vzit pfepoctovy koeficient pro vyhledovy rok 2030, ktery je dle TP
225 [11] stanoven na 1,34, a pfenasobit jim sumu vSech Spickovych hodinovych intenzit do
kfizovatky. V roce 2016 tato suma Cinila 976 voz/h, €ili pfenasobenim dostavame celkem
1308 voz/h, coz je hodnota, kterou by tato kfizovatka méla bez problému i ve vyhledu
prenést. Jelikoz jak je zminéno v pfedchozim textu, nefizena kfizovatka by méla byt
schopna pfenést 1500 - 2000 voz/h. DalSim faktem je, ze v pfipadé nakladnich vozidel se
pfepoctovy koeficient snizuje (pro rok 2030 ¢&ini 1,09), tudiz je pfepoCtena hodnota
nadhodnocena, tedy na strané bezpeénosti. V pfipadé realizovani zaméru velkého
obchvatu do roku 2030 by se zménilo slozeni dopravniho proudu (minimum tézkych
nakladnich vozidel) a pokles| by podil tranzitni dopravy touto oblasti, tudiz Ize konstatovat,

Ze provedené porovnani je jednoznacné na strané bezpecnosti.
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5.2. Kapacitni posouzeni kfizovatky Strakonicka — Prikopy/Sevéikova

V soudasném stavu je kfizeni ulic Strakonickd — PFikopy/Sevéikova usporadano jako
Ctyframenna nefizena stykova kfizovatka, pficemz na rameni Strakonicka vychod je
samostatny pruh pro odbo&eni vlevo. Ul. Pfikopy a Sevéikova se ihned po napojeni na

Strakonickou rozbihaji, jak je detailné popsano v kapitole 3.5.1.

Pentlogram zatizeni kfizovatky v roce 2016 je dolozen v pfiloze 2.2A. Vypocet kapacity
dané k¥izovatky pro stavajici usporadani, tedy s rozsitenim ramena PFikopy/Sevéikova, je
doloZeno v priloze 2.2B. V pfiloze 2.2C je pak pfiloZzeno kapacitni posouzeni v prvni
varianté navrhovaného stavu, tedy se zachovanim samostatného odbocovaciho pruhu
vlevo, ale se zGZenim napojeni ul. Sevéikova. Kapacitni posouzeni pro navrhovy stav bez
samostatného odboc€ovaciho pruhu vlevo na rameni Strakonicka vychod je pak pfilozeno
jako priloha 2.2D.

Z vypodtu kapacitniho posouzeni dané kfizovatky vyplyva, ze UKD je v pfipadé
soucasného uspofadani na stupni C — dobra. Tedy stfedni doba zdrzeni < 30 s a zdrZeni

jesté bez front. Pficemz rezerva kapacity je vysoka.

Pro prvni navrhované usporadani pak z vypo&tu vyplyva, ze UKD je stale na stupni C. Pro
druhé navrhované uspofradani bez samostatného pruhu pro odboceni vievo je z vypoctu
UKD stanovena na stupni D — vyhovuijici. Tedy stfedni doba zdrZzeni < 45 s, pficemz

rezerva kapacity je stale dostacuijici.

Z daného vypocCtu vyplyva, Ze rezerva kapacity je dostacujici i pro pfipadny vyhledovy stav.
Pro porovnani mizeme vzit pfepoctovy koeficient pro vyhledovy rok 2030, ktery je dle TP
225 [11] stanoven na 1,34, a pfenasobit jim sumu vSech Spi¢kovych hodinovych intenzit do
kfizovatky. V roce 2016 tato suma cCinila 1047 voz/h, Cili pfenasobenim dostavame celkem
1403 voz/h, coz je hodnota, kterou by tato kfizovatka méla i ve vyhledu pfenést. Jak je
zminéno v pfedchozim textu, nefizena kfizovatka by méla byt schopna pfenést 1500 -
2000 voz/h. Dalsim faktem je, Ze v pfipadé nakladnich vozidel se piepoctovy koeficient
shizuje (pro rok 2030 c&ini 1,09), tudiz je pfepoc¢tena hodnota nadhodnocena, tedy na
strané bezpelnosti. V pfipadé realizovani zaméru velkého obchvatu do roku 2030 by se
zménilo slozeni dopravniho proudu (minimum tézkych nakladnich vozidel) a poklesl by
podil tranzitni dopravy touto oblasti. Navic na rameni Sevéikova/Prikopy se nepredpoklada
narlst intenzity, nybrz spiSe stagnace, jelikoz historické centrum je jiz pIné zastavéno,
takze vznik novych zamérGd a tim i narGst dopravni zatéZze se ztohoto sméru
nepfedpoklada. Tudiz Ize konstatovat, ze provedené porovnani je jednozna¢né na strané

bezpelnosti.
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5.3. Kapacitni posouzeni kfizovatky Strakonicka — Loretska

V souc€asném stavu je kFizeni ulic Strakonicka — Loretska uspofadano jako tfiramenna
nefizena stykova kfizovatka, pfiéemz na rameni Strakonicka vychod je samostatny pruh

pro odboceni vievo.

Kapacitni posouzeni stavajiciho usporadani, které bude platné i pro jednu z variant navrhu,
je dolozeno v priloze 2.3B. V priloze 2.3A je pfilozen pentlogram zatiZeni kfizovatky v
roce 2016.

Z vypoétu kapacitniho posouzeni dané kfizovatky vyplyva, ze UKD je na stupni B — velmi
dobra. Tedy stfedni doba zdrzeni < 20 s a zdrzeni je$té bez front. PfiCemz rezerva kapacity

je velmi vysoka.

V priloze 2.3C je pak dolozen vypocet kapacity kfizovatky pfi uspofadani druhé z variant

bez samostatného odbo&ovaciho pruhu vievo. UKD je v tomto pfipadé taktéz na stupni B.

Z daného vypoctu vyplyva, Ze rezerva kapacity je dostacujici i pro pfipadny vyhledovy stav.
Pro porovnani miazeme vzit pfepoctovy koeficient pro vyhledovy rok 2030, ktery je dle TP
225 [11] stanoven na 1,34, a pfenasobit jim sumu vSech Spickovych hodinovych intenzit do
kfizovatky. V roce 2016 tato suma Cinila 957 voz/h, Cili pfenasobenim dostavame celkem
1282 voz/h, coz je hodnota, kterou by tato kfizovatka méla bez problému i ve vyhledu
pfenést. Jak je zminéno v pfedchozim textu, nefizena kfizovatka by méla byt schopna
prenést 1500 - 2000 voz/h. DalSim faktem je, Ze v pfipadé nakladnich vozidel se
prepoctovy koeficient snizuje (pro rok 2030 c¢ini 1,09), tudiz je pfepoctena hodnota
nadhodnocena, tedy na strané bezpe€nosti. V pfipadé realizovani zaméru velkého
obchvatu do roku 2030 by se zménilo slozeni dopravniho proudu (minimum tézkych
nakladnich vozidel) a poklesl by podil tranzitni dopravy touto oblasti, tudiz Ize konstatovat,

Ze provedené porovnani je jednoznacné na strané bezpec€nosti.
5.4. Kapacitni posouzeni kfizovatky Strakonicka — Plzenska

V sou€asném stavu je kfizeni ulic Strakonicka — Plzeriska uspofadano jako tfiramenna
nefizena stykova kfizovatka, pfiemz na rameni Strakonicka vychod je samostatny pruh

pro odboceni vievo.

Kapacitni posouzeni stavajiciho usporadani, které bude platné i pro jednu z variant navrhu,
je dolozeno v priloze 2.4B. V priloze 2.4A je pfilozen pentlogram zatiZeni kfizovatky v
roce 2016.

Z vypodtu kapacitniho posouzeni dané kfizovatky vyplyva, Ze UKD je na stupni B — velmi

dobra. Tedy stfedni doba zdrzeni < 20 s a zdrZeni jeSté bez front. Pfi€emz rezerva kapacity
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je velmi vysoka.

V priloze 2.4C je pak dolozen vypocet kapacity kfizovatky pfi usporadani druhé z variant

bez samostatného odbo&ovaciho pruhu vievo. UKD je v tomto pFipadé taktéZ na stupni B.

Z daného vypoctu vyplyva, Ze rezerva kapacity je dostacujici i pro pfipadny vyhledovy stav.
Pro porovnani miazeme vzit pfepoctovy koeficient pro vyhledovy rok 2030, ktery je dle TP
225 [11] stanoven na 1,34, a pfenasobit jim sumu v8ech Spi¢kovych hodinovych intenzit do
kiizovatky. V roce 2016 tato suma cinila 840 voz/h, Cili pfenasobenim dostavame celkem
1126 voz/h, coz je hodnota, kterou by tato kfizovatka méla bez problému i ve vyhledu
pfenést. Jak je zminéno v pfedchozim textu, nefizena kfizovatka by méla byt schopna
pfenést 1500 - 2000 voz/h. DalSim faktem je, ze v pfipadé nakladnich vozidel se
pfepoctovy koeficient snizuje (pro rok 2030 ¢&ini 1,09), tudiz je pfepocCtena hodnota
nadhodnocena, tedy na strané bezpecnosti. Také je potfeba brat v potaz, ze tato
kfizovatka bude nejvice zasazena vlivem vybudovani malého dopravniho obchvatu. V
pfipadé realizovani zaméru velkého obchvatu do roku 2030 by se zménilo slozeni
dopravniho proudu (minimum tézkych nakladnich vozidel) a poklesl by podil tranzitni
dopravy touto oblasti, tudiZ |ze konstatovat, Ze provedené porovnani je jednozna¢né na

strané bezpecnosti.

Na zakladé vySe uvedenych skuteCnosti Ize konstatovat, Ze kapacita dané sité bude i
v pfipadé realizovani navrh( této studie dostacujici pfi stavajicich intenzitach i ve

vyhledovém stavu a v8echny kfiZovatky kapacitné vyhovuiji.
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6. ANALYZA BEZPECNOSTI SILNICNIHO PROVOZU

6.1. Bezpecnostni inspekce

6.1.1. Metodika zpracovani

Technika provedené inspekce vychazela z ,Metodiky bezpecénostni inspekce pozemnich

komunikaci — metodika provadéni, kterou vydalo CDV v roce 2013 [12], poznatki ze

zahranicni literatury [13] a ,Metodiky sledovani dopravnich konflikttd“ od doc. Kocourka

[14].

Pro vyhodnoceni bezpecnostni inspekce konkrétni lokality nebo porovnani problematickych

usekl mezi sebou, bylo tfeba nejprve definovat rizikova kritéria a popfipadé jim pfifadit

vahy dle dulezitosti. Zhotovitel ma moznost identifikovana rizika ohodnotit dle jejich

zavaznosti tfemi drovnémi: nizkou, stfedni a vysokou. Ohodnoceni rizika usnadriuje

objednateli stanoveni priorit pfi rozhodovani o tom, zda a jaka rizika feSit, pfipadné v jakém

poradi. Zhotovitel stanovuje zavaznost rizika na zakladé své kvalifikace a zkusSenosti.

Nasledujici tabulka uvadi struéné charakteristiky jednotlivych arovni rizika.

Tabulka 1: Zavaznost rizik a jejich ohodnoceni [zdroj: [12]]

Uroven rizika
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Charakteristika

PFi neodstranéni rizika existuje znacna
pravdépodobnost vzniku dopravnich
nehod s osobnimi nasledky. Inspekéni
tym povaZuje jeho odstranéni za

prioritni a nezbytné.

Riziko mé vliv na vznik nehod
s osobnimi nasledky. Inspek&ni tym

povazuje jeho odstranéni za dulezité.

Riziko ma vliv na vznik koliznich
situaci, popfipadé zvySuje subjektivni
riziko (snizuje pocit nebezpeci)
Gcastniku silniéniho provozu. Vznik
nehod s osobnimi nasledky je velmi

malo pravdépodobny.
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Tabulka 2: Vysvétlivky pouzitych barev k demonstraci tzv. "slozitosti feSeni" [zdroj: [12]]

Barva Popis

Finanéné a ¢asové naroc¢né feseni (napfr.

stavba okruzni kfizovatky), které v sobé&

Slozité FeSeni

zahrnuje projednavaci a schvalovaci procesy,

tvorbu dokumentace, BA apod.

. . Zvysena administrativa — navrh umisténi
Administrativn ] o . _
vhodného svislého nebo vodorovného znaceni

i FeSeni . . L
popf. drobnych stavebnich Uprav.
Jednoduché FeSeni (napf. profezani bujné
Jednoduché zelené, ktera zakryva svislé dopravni znaceni,
resSeni zvyraznéni nebo obnova dopravniho znaceni,

instalace vodicich sloupkl u PK).

6.1.2. Kontrolni listy

V ramci procesu vyhodnoceni bezpecnostni inspekce na feSeném Useku silnice 1/22 mezi

ul. Tyrdova a Trebomyslicka, byla provéfena nasledujici kritéria a podkritéria:

e dopravni znaéeni a zafizeni (absence svislého nebo vodorovného dopravniho
znaceni, vodici sloupky, kratké nabé&hy odbocovaciho pruhu, neshoda vodorovného a
svislého znaceni, apod.),

e vozovka (kluzka komunikace, prudké klesani, odpadavani krajnic ¢i vozovky Spatny
technicky stav vozovky),

e pevné prekazky u pozemni komunikace (betonové a cihlové nosné pilite pfi
pozemni komunikaci, nezabezpe€ena silnice u skaly ¢&i skalni stény v blizkosti
vozovky, velké stromy a vzrostlé kefe v blizkosti vozovky, nevhodné umisténé
meéstské pouliéni vybaveni /kvétinace, lavicky, pfedméty reklamy, apod./, havarovana
a opusténa vozidla podél vozovky, budovy v blizkosti silnice &i ulice, ochranna
zabradli nebo ploty se Spicatym koncem nebo nevhodné& umisténé protihlukové
stény, uzké mosty s omezenou rozhledovou vzdalenosti nebo blizkym smérovym
obloukem, jiné pevné bariéry, kamenné stény),

e omezeni rozhledovych pomeéru (ostra zatacka, zhorSené rozhledové poméry vinou
vybaveni pozemni komunikace — napf. strom zakryva dopravni znaceni, odvadéni
pozornosti reklamou),

o Spatné avizované krizovatky (rozhledy, matouci dopravni znafeni vedouci ke
Spatné orientaci v kfizovatce),

o 3Spatné dopravné - stavebni poméry (nevhodna Sifka komunikace, parkovani na
ulici pfFilis blizko kfizovatkdm, nevhodna nebo Zzadna intenzita osvétleni, ostré
smérové oblouky obzvlasté u uzkych komunikaci, mala nebo zadna zachytna zéna v
okoli, Spatné feSené zastavky vefejné hromadné dopravy, diskontinuita komunikace —
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nahly konec jizdniho pruhu, zména obousmérné na jednosmérnou komunikaci, nahla
zména v pfi¢ném profilu komunikace, atd.),

o cyklistickd a pési doprava (body kfizeni automobilové dopravy s ostatnimi
ucastniky provozu — cyklisty a chodci, chybéjici infrastruktura, atd.),

o ostatni (lokality, kde vozovku Casto pfechazi zvéf, nevhodna vegetace — spad listi,
potfeby vozidel integrovaného zachranného systému).

Zaroven v pripadé, pokud byly hodnoceny kfizovatky, pak byla mira rizika stanovena na
zakladé nasledujicich kritérii:
o rozhledové poméry (zakryti svislym dopravnim znacdenim, parkujicimi vozidly,
zeleni, reklamou, apod.),
o dopravni znaceni (vCetné souladu vodorovného dopravniho znaceni a svislého
dopravniho znaéeni),
¢ rozlehlost kfizovatky (psychologicka prednost),
e bezpecné napojeni prilehlych pozemkul,
e nebezpecné stavebni prvky (tangencialni prijezdy okruznimi kfizovatkami, pocet
fadicich pruht na vjezdu nesouhlasi s poétem jizdnich pruhl na vyjezdu, apod.),

e bezpecnost pohybu ostatnich uc¢astniki silni€niho provozu v okoli kfizovatky
(pFechody pro chodce, mista pro pfechazeni, pfejezdy pro cyklisty atd.).

Zaroven byl pfi kalkulaci miry rizikovosti jednotlivych dopravné-bezpecnostnich deficitd

zohlednén i ,lidsky faktor®. To zohledriuje proménlivost a specifiénost lidské povahy.
6.1.3. Prohlidka lokality v terénu

V ramci procesu zpracovani bezpecnostni inspekce byla provedena prohlidka lokality v
terénu. Prohlidka probéhla 8. kvétna 2017, a to konkrétné v asovém intervale mezi 15 a
18 hodinou. Nejprve zhotovitel ucinil prohlidku daného useku pomoci priijezdu osobnim
vozidlem. Nasledné zhotovitel pfedmétnou lokalitu pochtizkou prohlédl a souasné v ramci
pochlzky provedl nezbytnou fotodokumentaci i vybrana orientaéni méfeni. Zhotovitel
hodnoti bezpe€nost provozu primarné z pohledu zranitelnych u€astnika silniéniho provozu
(péSich). Zjisténé dopravné-bezpecnostni deficity béhem pochlzky jsou uvedeny v

nasledujicich podkapitolach.
6.1.4. Identifikace dopravné — bezpeénostnich rizik

Na zakladé vySe popsané metodiky byla identifikovana rizika v misté sledovaného
silniéniho pratahu v daném Useku kolem historického jadra mésta Horazdovice. Jak jiz
vySe bylo uvedeno, mira dopravné-bezpecnostni Urovné je vztazena ke dni prohlidky, tedy

8. kvétna 2017, aby byly zajistény co nejaktualnéjsi poznatky.
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V ramci bezpecnostni inspekce byly z pohledu vyskytu (Cetnosti) a charakteru primarné
lokalizovany dveé hlavni oblasti deficita:

e koncepcni (systematicky opakujici se),

e lokalni.
Predmétné rozdeéleni je zavadéno z duvodu prehlednosti a nazornosti tohoto dokumentu.
Pficemz na systematicky opakujici se deficity staéi hromadné upozornit a odkazat
na odbornou literaturu nabizejici spravné technické feSeni a neni tfeba jednotlivého

obrazového a i sanaéniho popisu, ktery by byl metodicky vzdy shodny.
6.1.5. Koncepé€ni deficity

Do prvni kategorie byly hlavné zahrnuty zavady vyplyvajici z jiz dfive realizované vystavby,
ktera byla zhotovena dle tehdejSich legislativnich pfedpist (norem, technickych podminek)
a zkusenosti s bezpeénosti provozu. Konkrétné se jedna o mista chodnikovych ploch a
pésich vazeb, které neumozriuji plynuly a bezpecny pohyb chodci a podle obecnych
technickych pozadavku nejsou uzpusobeny pro bezpecné uzivani osobami s omezenou
schopnosti pohybu a orientace (dale jen OOSPO). Soufasné do této skupiny bylo
zafazeno i pficné usporadani pratahu silnice 1/22 a nevyfeSené vedeni cyklistické dopravy

v této oblasti.

Systematické riziko €. 1 — nevyhovujici parametry Stredni Slozité
infrastruktury pro pohyb pésich riziko feseni

Nevyhovujici délky pfechodd pro chodce, mensi néz minimalni prichozi profily na
nékterych chodnikovych plochach, nevhodné vedeni chodcu pfes vedlejSi komunikace a
vyjezdy napojenych pozemku na hlavni komunikaci, nevhodné volené umisténi mist pro
prechazeni a bariérovy efekt silnice 1/22 pro pohyb péSich. To vSechno jsou hlavni
nedostatky soucasného feSeni vazeb pro pohyb péSich okolo a pfes komunikaci 1/22.

Nasledujici fotodokumentace slouzi jako ilustrativni pfipad.

e

Obr. 22: Nedodrzeni minimalniho priichoziho Obr. 23: Ukongeni pfechodu pfes ul. Pfikopy do
profilu za k¥. Strakonicka - Plzeriska fasady domu

ANALYZA DOPRAVY A NAVRH RESENi PROBLEMOVYCH MiST V HORAZDOVICICH

Bc. DAVID PETR, 2017
43



Doporuéeni napravnych opatieni:

V ramci Upravy Sitkového usporfadani komunikace 1/22 rozsifit Sitku chodnikovych ploch a
vytvoFeni bezpeénych vazeb pies tuto patefni komunikaci v souladu s CSN 73 6110 [1].
Zaroven by mél byt kladen duraz na dodrZzovani adekvatnich rozhledovych poméru
v kfizovatkach. Napfiklad fyzickym provedenim vysazenych chodnikovych ploch, které se
ukazuje jednoznacné ucinnéjSim opatfenim pfi zamezeni odstavovani vozidel, nez-li

napfiklad vyznaceni pomoci VDZ.

e . Nizké Administrativni
Systematické riziko €. 2 — absence prvki OOSPO - o
riziko reseni

Tyto zavady se vyskytuji takika na vSech vedlejSich ramenech kfiZzovatek, ale i u

stavajicich pfechodl pro chodce a v mistech samostatnych vjezdu, které se nachazeji ve

sledované lokalité. Nasledujici fotodokumentace slouzi jako ilustrativni pFiklad.

Obr. 24: Pfechod pro chodce pred zakladni $kolou Obr. 25: Chybné vedeni chodcu pres vyjezd z
bez prvka OOSPO prostoru firmy Keramika Soukup bez prvku pro
OOSPO

Doporuéeni napravnych opatieni:

V ramci rekonstrukce chodnikovych ploch realizovat provedeni prvkd pro OOSPO v
souladu vyhlaskou &. 398/2009 Sb. [15] a CSN 73 6110/Z1[1].

Systematické riziko ¢. 3 — pfiéné usporadani
Stredni
silnice 1/22 a absence opatieni pro cyklistickou i Slozité reSeni
rziKo
dopravu

PFicné usporadani prutahu, tzn. pfedevsim S§ifka jizdnich pruhd odpovida zvyklostem a
normam z dob minulych. To je i divod, Ze v dané oblasti nejsou vyvedeny opatfeni pro
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cyklistickou dopravy. Zbyte€né naddimenzovana S§ifka jizdnich pruh( ubira v pficném
uspofadani omezeného okolni zastavbou prostor pravé pro daldi ucastniky dopravy —
cyklo, péSi a negativné ovliviiuje uzpusobeni rychlosti prijezdu Fidi€l obci. Nasledujici

fotodokumentace slouzi jako ilustrativni pFiklad.

Obr. 26: Priklad nevhodného pfi¢ného usporadani Obr. 27: Zuzeny chodnik na ukor jizdnich pruhd za
bez prvkud pro cyklisty u hotelu Pracheri Zel. pfejezdem, nevhodné provedena obruba

Doporuéena opatreni:

Zhotovitel této studie doporucuje feSeni pficného usporadani s pfihlédnutim k sou¢asnym
trendm projektovani PK a prutahd obcemi. Tedy zUzZeni jizdnich pruhd, rozSifeni ploch pro
chodce, zfizeni ochrannych ostridvkd a smérovych Sikan atd. v souladu s TP 145 [16] a
CSN 73 6110 [1]. Zaroven se doporucuje doplnéni opatfeni pro cyklisty — smiSené Ci

samostatné jizdni pruhy, pfejezdy pro cyklisty atd.
6.1.6. Lokalni deficity

Konkrétni deficity jsou niZze uvedeny a jejich Fazeni je postupné v daném useku od
kfizovatky Komenského — Tfebomyslicka — Za Trzistém po Zelezni¢ni pfejezd na zapadnim

strané mésta.

Riziko €. 1 — priéné usporadani v useku Stredni

Slozité reseni

Trebomyslicka — prostor pred zakladni Skolou riziko

Sitka jizdnich pruht je v tomto Useku cca 4,00 m, coz se jevi jako nadbyteéné. Diky tomu
na levostranném chodniku neni zajistén minimalni prachozi profil 0,90 m. Celkova Sifka
chodniku v&etné bezp. odstupu je cca 1,00 m. Dal$im z divodu omezeného prichoziho
profilu je umisténi sloupl vefejného osvétleni a vysvahovaného pruhu zelené, jelikoz je
komunikace v tomto bodé jednostranné v zafezu. Naopak pravostranny chodnik je vyveden

ve zbyte€né naddimenzované Sifce. Zaroven neni v useku feSen pohyb cyklistd, i kdyz je
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jim vedena v souCasném stavu cyklotrasa €. 2046. Diky tomu tak cyklisté hojné vyuzivaji

Siroky pravostranny chodnik coz vede k proplétani mezi chodci.

Obr. 29: Pohled na dany Usek z levostranného Obr. 28: Levostranny chodnik
chodniku ze sméru od Klatov

Doporuéeni napravnych opatieni:

Zména osy komunikace a zuUzeni jizdnich pruhu. Tim dojde k rozSifeni levostranného
chodniku a optimalizaci 3iftky chodniku pravostranného. Na levé strané by v pfipadé
rozSifeni do pfilehlého svahu musela byt pravdépodobné vybudovana gabionova opérna
zed, diky ¢emu by se chodnik mohl jesté vice rozsifit. Cyklisté by mohli byt vedeni v rezimu
viceuCelového pruhu v hlavnim dopravnim prostoru. Zuzeni jizdnich pruhd a rozSifeni
chodnikovych ploch by pfispélo ke zklidnéni tohoto useku. Spolu s vybudovanim okruzni
kfizovatky v pfilehlém kfiZeni s ulicemi Tfebomyslicka — Za Trzistém by tyto opatfeni méli
vést ke snizeni prujezdné rychlosti, ktera je dle méfeni popsaného v predeslych kapitolach

v tomto bodé prekro¢ena.

Riziko €. 2 — Spatné feSeni napojeni ucelovych
. o — ; ; Stredni Administrativni
komunikaci na silnici 1/22 v bodé pred zakladni » L.
riziko reseni
Skolou

Oba sjezdy na ucelové komunikace ze silnice 1/22 u autobusové zastavky Horazd'ovice, U
Skoly jsou $patné FeSeny. Nejsou pres né dostateéné vedeny trasy pro p&si a chybi zde
taktéz prvky pro OOSPO. Navic pfi vyjezdu z levé ucCelové komunikace Castecné brani
v rozhledu na hlavni komunikaci kamenna zed. Z toho divodu by misto SDZ P4 méla byt
dle nazoru zhotovitele na tomto napojeni umisténa SDZ P6. Napojeni na opacné strané je

zbyte¢né Siroké a asfaltova plocha komunikace by méla byt zuZena pouze na rozmér
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potfebny k prajezdu pfislusnych vozidel. Stejné tak by mélo dojit k posunu SDZ P4 blize

k hrané komunikace. Prostfedi by tak mohlo byt Iépe urbanisticky vyfeSeno.

Obr. 30: Situace levého napojeni U¢elové komunikace Obr. 31: Situace pravého napojeni u¢elové komunikace

Doporuéeni napravnych opatreni:

Obé napojeni provést jako chodnikovy pfejezd s nalezitymi prvky pro OOSPO dle [15], aby
vazby pro péSi byly komfortni a bezpecné. Jak jiz bylo zminéno, v pfipadé levého napojeni
osazeni SDZ P6 misto souCasné P4. V pfipadé pravého napojeni zmenSeni asfaltové

plochy a posunuti SDZ P4 blize k hrané komunikace.

Riziko €. 3 — provedeni autobusové zastavky Administrativni
Horazdovice, U Skoly ve sméru Klatovy feseni

SoucCasna zastavka v blizkosti zakladni Skoly je hojné vyuzivana. Lezi ¢asteCné mimo
jizdni pruh, ale neni vyvedena cCisté v zalivu. Jedna se o kombinaci téchto feSeni, coz je

nevhodné. Na zastavce nejsou prvky pro OOSPO. PristfeSek je vyveden z vinitého plechu

a za zastavkou se nachazi reklamni billboard.

Obr. 32: Usporadani zastavky pfi pohledu z protéjsi Obr. 33: Soudasnha zastavka Horazdovice, U Skoly
strany komunikace
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Doporuéeni napravnych opatieni:

ZFizeni plnohodnotného zastavkového zalivu dle CSN 73 6425-1[17]. Zru$eni reklamnich
ploch a v jejich misté zfidit vyCkavaci plochu u zastavky a vést tudy chodnik. Zaroven by
mélo byt soucasti opatfeni i vybudovani chodnikového pfejezdu na vyjezdu z pozemku

pred zastavkou. Doplnéni prvkda pro OOSPO dle [15].

Riziko €. 4 — nedostatecné zabezpeceni prechodu Administrativni

reseni

u zakladni Skoly

Soucasny pfechod pro chodce u zakladni 3koly je dlouhy cca 8,00 m a nejsou zde
vybudovany prvky pro OOSPO. Pfechod je ve sméru od Klatov opatien SDZ A12 — Pozor,
déti s reflexnimi okraji. Ve sméru ze Strakonic je pfechod oznacen SDZ IP6 — Pfechod pro
chodce. Pfechod je umistén za smérovym obloukem s velkym polomérem. Jak bylo
popsano v kapitole 4.2., vozidla v tomto useku pfekraluji dovolenou rychlost a to zvySuje
nebezpedi srazky s chodcem. Pfechod neni bezpeénostné osvétlen. Prostor u vchodu do
zakladni Skoly je stfidavé opatfen dopravnim zabradlim a sloupky s fetézem. Nedostatku
bylo pfifazeno vysoké riziko diky pohybu déti z blizké zakladni Skoly a ve svétle vysledku

méfeni rychlosti v tomto useku.

Obr. 34: Pohled na soucasné provedeni prechodu Obr. 35: Pohled na pfechod ve sméru od
pred zakladni Skolou ze sméru od Klatov Strakonic

Doporucéeni napravnych opatieni:

Zhotovitel této studie doporucuje vybudovani prvkd pro OOSPO dle [15] a bezpe&nostniho
osvétleni, které by zajistilo pfisvétleni pfechodu a dobrou viditelnost. Zaroven by bylo
vhodné v obou smérech pfed prfechodem doplnit VDZ V18 — Opticka brzda spolu
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s reflexnim asfaltem s hrubou povrchovou Upravou pro zkraceni brzdné drahy. Vhodné by
bylo v Useku pfed zakladni Skolou snizit dovolenou rychlost pomoci SDZ B20a na 30 km/h.
Prostor pfed vstupem do Skoly se doporucuje cely osadit ochrannym dopravnim zabradlim
v Cerné barvé. Zaroveh se doporuéuje provéfeni rozhledu pro zastaveni na dany pfechod.

Riziko €. 5 — chybéjici prvky pro OOSPO na
. s ] . Administrativni
prechodu pro chodce na vedlejSi komunikaci L.
reseni

Jiraskova a resSeni kfizeni s ul. Strakonicka

Pozice pfechodu je spravna, nybrz zde opét chybéji prvky pro OOSPO. Vedlejsi
komunikace je osazena SDZ P6 — Stuj, dej prednost v jizdé, jelikoz nejsou splnény
dostatecné rozhledové podminky diky objektu &.p. 212. Do ul. Jiraskova je zakazan vjezd

vozidel nad 3,5 t.

Obr. 36: Pfechod v ul. Jiraskova
Doporucéeni napravnych opatieni:

Zhotovitel této studie doporucuje zfidit na pfechodu pro chodce prvky pro OOSPO dle [15]
v souladu se systematickymi opatfenimi, a doplnéni dopravniho zrcadla na protéjsi strané
ul. Strakonicka, aby byl zlepSen rozhled do sméru od Strakonic.
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Nizké Jednoduché

Riziko €. 6 — chybné umisténa SDZ IP6 . ..
riziko reseni

SDZ IP6, ktera oznacuje pfechod pro chodce pred kfizovatkou ul. Strakonicka s ul. Jifiho
z Podébrad je chybné umisténa v ploSe chodniku a zbyteéné ubira prichozi §itku v uz tak
stisnénych pomérech. Zaroven tésné pfimknuta k fasadé domu neni vtomto bodé
dostate¢né viditelna. Chybéjici prvky pro OOSPO na samotném pfechodu jsou feSeny

v ramci systematickych rizik.

Obr. 37: Umisténi SDZ IP6 u pfechodu pfed kF. s ul. Jifiho z Podébrad
Doporuéeni napravnych opatreni:
Zhotovitel doporu€uje umisténi SDZ vysazené na fasadu domu tak, aby pod spodnim

okrajem znacky byl zajistén minimalni prachozi prostor 2,20 m. Toto opatfeni by mélo

zlepsit viditelnost této dopravni znacky.

Riziko €. 7 — délka prechodu pres ul. Jifiho Stiedni

Slozité reseni

z Podébrad a chybéjici prvky pro OOSPO riziko

Stavajici pfechod pro chodce ma délku cca 17,00 m a neni opatfen prvky pro OOSPO.
Délka prfechodu je zpusobena zbyte€nou rozlehlosti napojeni ul. Jifiho z Podébrad na
hlavni komunikaci. Vzhledem k umisténi pfechodu a pfehlednosti situace bylo tomuto

nedostatku pfifazeno stfedni riziko.
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Obr. 38: Soucasné provedeni pfechodu pres ul. Obr. 39: Pohled na pfechod z ul. Jifiho z Podébrad
Jifiho z Podébrad

Doporuéeni napravnych opatireni:

Doporucuje se zmen$eni polomért odboceni do ul. Jifiho z Podébrad a vétsi nakolmeni
jeji osy, tedy i zuzZeni plochy napojeni. Zaroven se doporuCuje nakolmeni pfechodu na
smérové linie chodcl. Tyto opatfeni spolu s odsazenim od hrany hlavni komunikace by
meély zajistit vyhovujici délku pfechodu pro chodce dle aktudlnich pfedpist. Dale je nutné
doplnit prvky pro OOSPO dle [15].

o vr s s - Administrativni
Riziko €. 8 — usporadani parkovani v ul. Hollarova L
feseni

V sou€asném stavu parkuji vozidla podélné po jedné strané ul. Hollarova ve sméru k ul.
Jifiho z Podébrad. Tento rezim parkovani neni oznaen pomoci SDZ ani VDZ. Parkujici
vozidla €asto pfesahuji az do ploch blizkych kfizovatek.

12 : 4 a5 .- s
Obr. 40: Podélné parkovani v ul. Hollarova
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Doporuéeni napravnych opatieni:

Vyuziti €asti pruhu zelené k vytvoreni zapusténého pruhu pro podélné parkovani (Sifka 2 m
dle CSN 73 6056 [18]) a vybudovani vysazenych chodnikovych ploch na zadatku i konci
tohoto pruhu stani s dirazem na zajisténi odpovidajicich rozhledovych poméru. Dle
aktualnich trendld a zkuSenosti se ukazuje vymezeni parkovani pomoci fyzickych prvki

efektivnéjsi, nez-li pouze pomoci VDZ.

Riziko ¢. 9 — autobusova zastavka Horazd'ovice, Nizké Administrativni

U ékoly, smér Strakonice a umisténi SDZ riziko feSeni

Tato autobusova zastavka Horazdovice, U Skoly je umisténa v soudasné dobé v zalivu
v provedeni s délicim ostrvkem. | kdyZ se zastavka jmenuje U Skoly je umisténa cca 200
m od vchodd do vzdélavaciho zafizeni. Vzhledem ktomu, Ze v opacném smeéru je
zastavka umisténa v tésné blizkosti Skoly, je tedy tato zastavka ve sméru na Strakonice
ponékud zbyte¢na. Zastavka neni opatfena pfistfeSkem ani prvky pro OOSPO. Chybné je

pak umisténo SDZ B28 — Zakaz zastaveni uprostfed déliciho ostrivku.

Obr. 41: Provedeni zastavky HoraZdovice, U Skoly ve sméru na Strakonice

Doporuéeni napravnych opatreni:

Zhotovitel této studie doporucuje presunuti zastavky do prostoru blize zakladni Skole, &i jeji
uplné zruseni. Dle aktudlnich informaci je pfedevsim vyuzivana zastavka U Skoly ve sméru
na Klatovy.
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Riziko €. 10 — opotiebované VDZ a chybéjici
. . Administrativni
prvky pro OOSPO na prechodu pro chodce pres L.
reseni
Strakonickou ul. v prostoru pred zamkem

Vyznacéeni stavajiciho pfechodu pro chodce VDZ V7 je opotfebené a to ma vliv na
rozliSovaci schopnost fidi€u zejména pfi Spatnych klimatickych podminkach. Zaroven je
opotiebené VDZ v okoli feSeného pfechodu, pfesnéji znacky Vl1a a V2b. Dale neni
prechod opatfen prvky pro OOSPO, stejné jako blizky pfechod pres ul. Zare€ska. Ten je

ale feSen v ramci systematickych opatfeni.

Obr. 42: Opotfebené VDZ na a v okoli pfechodu v prostoru pfed zamkem
Doporuéeni napravnych opatieni:

Zhotovitel této studie navrhuje opétovné vyznaceni VDZ V7 a v okoli pfechodu i

rekonstrukci VDZ V1a a V2b. Zaroven doporucuje vybudovani prvkd pro OOSPO dle [15].

Riziko €. 11 — umisténi VDZ IS 9a na

nedeformovatelné konstrukci

Dle pozadavki RSD na zakladé¢ CSN EN 12767 [18] se informaéni tabule pred
kfizovatkami smé&ji umistovat pouze na deformovatelné pfFihradové konstrukce. Ve
stavajicim stavu je SDZ IS 9a za vySe zminénym pfechodem u smérového oblouku
umisténa na ocelovych | profilech, které nemaji pozadované deformacni vlastnosti. PfFi
vyjeti vozidla ze smérového oblouku maze dojit k €elnimu narazu do této konstrukce, coz

je z hlediska bezpec&nosti nepfijatelné.
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STRAKONICE [22]

NEPOMUK

Obr. 43: Nevhodna konstrukce vodorovného znaceni
Doporuéeni napravnych opatireni:

Zhotovitel této studie jednoznacné doporucuje umisténi VDZ na konstrukci pfihradového
typu, definovanou dle CSN EN 12767 [18].

Riziko €. 12 — bodové zuzeni prachoziho profilu

o . . Vysoké iex v

na chodnikové plose naproti budové pivovaru a i Slozité feseni
rnziKo

neadekvatni vyskova uroven obrub

V tomto bodé je vinou pfi€ného usporadani hlavniho dopravniho prostoru a okolni zastavby
prachozi profil ziZzen pod minimalni Sifku 0,9 m. Pohyb chodcl v tomto bodé je jesté
stfidavé omezen umisténim sloupl vefejného osvétleni. Navic obruby v tomto bodé nejsou
v adekvatni vySkové urovni, které by zabezpec€ovalo oddéleni chodnikové plochy od plochy
jizdniho pruhu. Chodec se tak v tomto bodé ocita nechranén témér pfimo ve vozovce. Dva
mijejici se chodci se v tomto bodé nemlzou vyhnout jinak, nez-li tim zpusobem, Ze jeden
vstoupi do prostoru jizdniho pruhu, coz je divodem oznaceni tohoto nedostatku stupném

vysokého rizika.

ANALYZA DOPRAVY A NAVRH RESENi PROBLEMOVYCH MiST V HORAZDOVICICH

Bc. DAVID PETR, 2017
54



Obr. 44: Pohled na lokalni zdzeni chodnikové plochy naproti budové pivovaru
Doporuéeni napravnych opatreni:
Z vySe dolozené fotodokumentace je patrné, Ze jizdni pruh je proveden v naddimenzované
Sifce a prostor, ktery dle prachového stinu neni vozidly pojizdény by mohl vyt vyuZzit pro

rozSifeni chodnikové plochy. Sou€asné by mély byt obruby spravné vyskové ulozeny.

Riziko €. 13 — chybné provedeni prvki pro
: . : L. . Administrativni
OOSPO u mista pro prechazeni pres Plzefiskou s
| reseni
ul.

Signalni pas je na pravé strané ul. Plzeniska ukonen u vodici linie, ktera nema

pozadovanou vysku alesport 60 mm.

Obr. 45: Pohled na misto pro pfechazeni pfes ul. Plzeriské

ANALYZA DOPRAVY A NAVRH RESENi PROBLEMOVYCH MiST V HORAZDOVICICH

Bc. DAVID PETR, 2017 55



Doporuéeni napravnych opatieni:

Vhodnym napravnym opatfenim je vytvofeni vodici linie s vySkou minimalné 60 mm

v misté& ukonc&eni signalniho pasu, ¢&i jeho protaZeni k pfirozené vodici linii.

Riziko €. 14 — chybné zfizeni a oznaéeni mist pro
Nizké Administrativni
prechazeni pres silnici 1/22 a prilehlych -
riziko reseni
komunikacich

Obecné se na komunikacich se zatizenim vétSim nez 5000 voz/24 h obousmérné se ma
poptavka po pfechazeni soustifedovat pfedevdim na pfechody pro chodce. Dale se dle
CSN 73 6110 [1] pfi intenzité v&tsi nez 50 chodcl/h zfizuji taktéZ prechody pro chodce a
napfiklad na pratazich obcemi, coz je pfipad silnice 1/22, i v pfipadé nizsi intenzity chodcu.

Dle stavajicich predpisl se také misto pro pfechazeni znaci VDZ V 7b.

Obr. 47: Jedno z mist pro pfechazeni pfes Obr. 46: Pohled na misto pro pfechazeni v ul.
Strakonickou ul. Loretska

Doporuéeni napravnych opatreni:

Zhotovitel této studie doporu€uje misto mist pro pFfechazeni vyznalit a adekvatné
zabezpecdit pfechody pro chodce predevSim pfi pfevadéni chodcl pfes silnici 1/22. Ta je
v sou€asné dobé dle vySe vypracovaného dopravniho modelu zatiZzena cca 9900 voz/24 h
obousmérné. V takovém pfipadé je jednoznac¢né z bezpecnostniho hlediska vhodné
umistovat pfechody pro chodce. Ty by mély dale byt bezpecnostné osvétleny a v pfipadé
potfeby v daném uUseku snizena dovolena rychlost pomoci SDZ B 20a. V pfipadé zfizovani

mist pro pfechazeni se doporucuje doplnit VDZ V 7b dle aktualnich predpisu.
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Riziko €. 15 — bodova absence/zuzeni
chodnikovych ploch, zGzeni vozovky a Vysoké

T ) - - Slozité Feseni
neadekvatni vyskova uroven obrub na silnici riziko

11/188

dvou domd. V tomto zuzeni je pravostranny chodnik v blizkosti hrany komunikace témér
pouze v Sifce obruby. Dale smérem na sever je pak kolem fasady domu uz chodnikova
plocha chybi uplné. Levostranny chodnik je diky dalSi hrané pfilehlého objektu také bodové
zUZen. Mimo tento bod pokraduje v normalni $ifce. Sitka vozovky je v tomto misté cca 5,00
m. Vzhledem Kk prijezdu téZkych nakladnich vozidel a omezenému vyhledu pfes hranu
pfilehlého objektu, je vtomto misté upravena pfednost pomoci SDZ P8. Pred rizikovym
mistem ov8em neni umisténa SDZ A6a. VySkova uroven obrub na levé strané komunikace

neni vyhovujici.

Obr. 48: Pohled na zUzZeni na Plzeriské ul.

Doporucéeni napravnych opatieni:

V obou smérech by méla byt doplnéna SDZ A6a. Dale by mély byt nové usazeny obruby
do spravné vyskové urovné. Vyrazné fedeni situace v zuzeni je diky dvéma stavajicim
objektim témér nemozné. V pripadé odklonéni nakladni dopravy pfes maly méstsky okruh
by se dalo teoreticky uvazovat o zjednosmérnéni komunikace a tim padem rozsifenim
chodnikovych ploch. Zaroven je mozné uvazZovat o zklidhujicich opatfeni typu dlouhého
zvySeného prahu atd.
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Nizké Jednoduché

Riziko €. 16 — chybné umisténi kilometrovniku . ...
riziko reSeni

Umisténi kilometrovniku v méstském prostfedi, navic na pritahu kolem historického jadra
mésta, je velice neobvyklé. Umisténi kilometrovniku zuzuje prichozi prostor pro chodce a
taktéz nadmérné umistovani dopravniho znaceni je jevem, ktery se negativné projevuje na

jeho respektovani fidici.

Obr. 49: Umisténi kilometrovniku na chodnikové plose
Doporuéeni napravnych opatreni:

Odstranéni kilometrovniku. Obecné pak neumistovat nadmérné mnozstvi dopravnich

znaCek, aby nedochazelo ke ztraté jejich vyznamnosti a zahlceni fidi€u informacemi.

Riziko €. 17 — misto vyjezdu z pozemku pred Vysoké Administrativni

kfizovatkou ul. Strakonicka — Pfikopy/Sevéikova riziko feSeni

V daném misté je hned nékolik bezpecnostnich rizik. Za prvé napojeni vyjezdu z dvoru
pfilehlého obytného domu neni dle zasad umistovani prvkl pro OOSPO opatfeno
varovnym pasem. Za druhé, stejné jak bylo popsano u rizika &. 11, je SDZ IS 9a umisténo
na ocelovych | profilech, které nemaji pozadované deformaéni vlastnosti. Dale SDZ IJ 5 a
IS 4 ¢ jsou umistény na protilehlé strané komunikace, nez je smér jizdy. To se provadi jen
ve vyjimeénych pfipadech, kdy na strané sméru jizdy neni dostatek prostoru, coz neni

tento pfipad. Orientace fidiCe je tak ztizena.
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Obr. 50: Pohled na problémové misto sjezdu z pfilého objektu
Doporuéeni napravnych opatireni:
Stejné jako v pfipadé rizika €. 11 zhotovitel této studie doporu€uje umistit SDZ IP 9a na
prihradovou konstrukci s lepsimi deformadénimi vlastnostmi definovanymi dle CSN EN

12767 [18]. Dale se doporucuje dopInéni prvk pro OOSPO dle [15] a pfesunu SDZ IJ 5 a

IS 4 ¢ na pravou stranu komunikace ve sméru jizdy.

Riziko €. 18 — Spatné dopravni FeSeni,
nedostate¢né reSeny pohyb chodct a Vysoké

Slozité reseni

opotrebované VDZ v kiizovatce Strakonicka — riziko
Prikopy/Sevéikova

Aktudlni usporadani kfizovatky ul. Strakonickd — Pfikopy/Sevéikova je z hlediska
bezpecénosti provozu velmi nevhodné. Zcela chybné jsou zde feSeny vazby pro pési a VDZ
je opotfebované. Podrobny popis stavajiciho stavu se nachazi v kapitole 3.5.1. Stavajici
pfechod ma nevhodnou délku, a to 26,00 m! Navic je veden pouze pfes ul. Pfikopy a je
ukon€en bez navazujici chodnikové plochy pfimo ve fasadé domu. Znaceni pfechodu je
znacéné opotfebované a chybéji prvky pro OOSPO. Viibec neni feSena vazba chodcl podél
ul. Strakonicka k hotelu Prachen ani pres silnici 1/22. Dal$im nedostatkem jsou omezené
rozhledové pomeéry kvali hrané budovy hotelu Prachen. Z tohoto duvodu je na vedlejsi
komunikaci umisténa SDZ P6 — Stuj, dej prednost v jizdé. Napojeni ul. Pfikopy na ul.
Sevéikova je provedeno v nevhodném UGhlu kfizeni. Celkové je z prostorového hlediska i

feSeni vefejného prostoru souasné usporadani kfizovatky nevhodné.
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Obr. 52: Pohled na pfechod pro chodce pfes ul. Obr. 51: Opotfebené VDZ a dukaz chybéjici
PFikopy vazby pro pési v ki. Strakonicka -
Prikopy/Sevcikova

Obr. 53: Pohled na k. Strakonicka -
P¥ikopy/Sevéikova

Doporuéeni napravnych opatreni:

Zhotovitel studie durazné doporucuje rekonstrukci celé kfizovatky s dlirazem na vytvofeni
vyhovujicich vazeb pro péSi pomoci SirSich chodnikovych ploch, pfechodd pro chodce o
vhodné délce a doplnéni moznosti pfechodu pfes silnici 1/22. Zaroveh se doporucuje zuzit
plochu kfizovatky v souvislosti s feSenim nevhodné rozlehlého napojeni ul. Pfikopy a
Sevéikova. Idedlngé by jedna komunikace méla byt napojena na druhou je$té pred
samotnym kfiZzenim s ul. Strakonicka. Tim by se zredukovala i sou¢asna naddimenzovana
asfaltova plocha kfizovatky. Pro zlepSeni rozhledovych podminek se doporucuje odsadit
napojeni vedlejSich komunikaci na silnici 1/22 od hrany budovy hotelu Prachen. Soucasti
rekonstrukce by taktéz meélo byt provedeni nového VDZ, prvk( pro osoby OOSPO a

opatfeni pro vedeni cyklistt dle aktualnich predpisu.
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Riziko €. 19 — nedostate¢na Sifrka chodnikovych Stiedni
) o o Slozité Feseni
ploch v prostoru pied hotelem Prachen riziko

Sitka poluéniho prostoru od fasady k fasadé je v tomto bodé& cca 14,50 m. Nedostate¢na
Sifka je pfedevSim na levostranném chodniku, ktery je v souc€asnosti Siroky 1,30 m,
pfi¢emz $itka pravostranného chodniku pfed hotelem Prachen je cca 2,50 m. Sitkové
usporadani je nevhodné nebot Sifka jizdnich pruhd je v obou smérech cca 4,00 m, coz je
rozmér zbyte¢né nadhodnoceny, zvlast v tomto pfimém uUseku. Soucasti uspofadani neni
vymezeny prostor pro cyklisty, i kdyz timto usekem prochazi znaCena cyklostezka €. 312.

Zaroven je tudy vedena Cervena a zelena turisticka znacka, takze je z hlediska bezpecnosti

tfeba fesit Sifkové uspofadani v tomto Useku.

Obr. 55: Pohled na zuzeny Usek kom. /22 pfed hotelem  Obr. 54: Pohled na usek pfed hotelem Prachern ze
Prachen sméru na Strakonice

Doporuéeni napravnych opatieni:

Zuzeni jizdnich pruhd a rozsifeni chodnikové plochy ve sméru na Klatovy. Naopak na
pravé strané je mozné chodnik zuzit. Vedeni cyklistd vtomto bodé by vyzadovalo
vyznaceni smiSeného pruhu pro cyklisty a vozidla, ktery je v pfipadé prijezdu

rozmérnéjsiho vozidla mozny pojizdét.

Riziko €. 20 — chybné resSeni opatieni pro pohyb
Stredni Administrativni
chodcu v prostoru kfizovatky Strakonicka - o L
riziko reseni
Blatenska

V dané kfizovatce ul. Strakonicka a Blatenska se vyskytuje hned nékolik deficitli z pohledu

opatfeni pro pohyb chodcl. Prvnim je FeSeni pfechodu pro chodce pres silnici 1/22 pred
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hotelem Prachefi. Pfechod je veden pfes ffi jizdni pruhy, tedy v nevyhovujici délce, a neni
opatfen ochrannym ostrlivkem. Zaroven neni opatfen prvky pro OOSPO. Zatimco u mista
pro pfechazeni pfes ul. Blatenska jsou prvky sice pro OOSPO zfizeny, ale chybné. U
shiZzené obruby vstupu do mista pro pfechazeni je sice umistén varovny pas, ale odsazeny
signalni pas vedeny k vodici linii chybi. Samotna obruba pfilehlé zelené chybi, a tak neni
vytvofena ani zminéna vodici linie o minimalni vySce 60 mm. Dale v prostoru chodnikové
plochy, kde zacgina prostor Husova namésti, neni vytvofena vodici linie, i kdyz je prostor
preruseni pfirozené vodici linie SirSi nez 800 mm. Navic je v tomto prostoru v nehodné
pozici omezujici pohyb chodcl umisténa SDZ A 29 spolu s A 31a. VSechny tyto nedostatky

pusobi negativné na bezpecny pohyb chodcl a pfedevs§im OOSPO v dané kfizovatce.

Obr. 56: Nevyhovujici podminky pro pési u Husova Obr. 57: Pohled na pfechod pro chodce a misto
nam. pro pfechazeni v kf. Strakonicka - Blatenska

Doporuéeni napravnych opatreni:

Pfechod pro chodce se doporucuje presunout do prostoru mezi odboovacimi pruhy vlevo.
V podstaté skoro ke vchodu do restaurace hotelu Prachen. A sou€asné zfidit v tomto misté
ochranny ostrivek a realizovat prvky pro OOSPO dle aktualnich predpisa. V pfipadé mista
pro pfechazeni pfes ul. Blatenska se doporuduje zfizeni odpovidajici vodici linie dle [15] a
zaroven doplnéni signalni pasu dle samého pfedpisu. To samé opatfeni plati pro posledni
zminény nedostatek v podobé feSeni chodnikového prostoru na zaatku Husova namésti.

Doporucuje se pfesun SDZ a vytvoreni vodici linie s minimalni vySkou 60 mm.

ANALYZA DOPRAVY A NAVRH RESENi PROBLEMOVYCH MiST V HORAZDOVICICH

Bc. DAVID PETR, 2017 62



Riziko €. 21 — nedostatec¢né prvky pro osoby
. L. Stredni Administrativni
OOSPO na prfechodu pro chodce na Husové nam. . L
riziko resSeni
a opotiebené VDZ v prilehlé kfizovatky

Soucasny pfechod pro chodce je sice opatfen varovnym pasem, nicméné neni realizovan
signalni pas. V takovém pfipadé si nevidomi chodec bude myslet, Ze se nejedna o pfechod
pro chodce, nybrZz napfiklad o sjezd od objektu. Dale je v pfilehlé kfizovatce opotfebeno

VDZ a jeho viditelnost je tak omezena. To samé, ovdem v menSi mife plati pro dany

pfechod pro chodce.

Obr. 58: Pohled na pfechod na Husové nam. Obr. 59: Opotifebené VDZ v ki. u Husova nam.

Doporuéeni napravnych opatieni:
DoplInéni signalniho pasu dle [15] a jeho navedeni na vodici linii. Obnova VDZ, a to jak na
feSeném prechodu, tak i v pfilehlé kfizovatce. Zaroven se doporucuje pfemisténi €i jiny typ

kontejnert na odpadky.

Riziko €. 22 — dublovani SDZ P2 — Hlavni pozemni
Nizké Jednoduché

riziko feseni

komunikace a umisténi vice nez dvou SDZ na
jednom sloupku

Pred kfizovatkou ul. Strakonicka a Blatenska ve sméru na Klatovy dochazi k umisténi SDZ
vrozporu s TP 65 — 2. Vydani [19] konkrétné je zde umisténa znacka P2 — Hlavni
komunikace dvakrat za sebou a je tedy naprosto chybné zdublovana. Jak jiz bylo zminéno,
nadbytecné uzivani SDZ vede k prehlceni fidiCe informacemi a ztraty pozornosti jejich
vnimani. Dale jsou na sloupu vefejného osvétleni pred kfizovatkou umistény vice nez dvé
SDZ. Konkrétné se jedna o P2, IP6 a IJ2 s dodatkovou smérovou tabulkou. Pficemz SDZ
IP6 je oznaCuje pfechod pro chodce, ktery se ovSem nachazi aZz za danou kfizovatkou.
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Zaroven jsou na sloupu vefejného osvétleni pfed prvni SDZ P2 jesté pfipevnény znacky

137 a 138 v nevhodnych rozmérech, které nejsou v souladu s [19]. Vzhledem k vymezené

psychologické pfednosti bylo toto riziko ohodnoceno nizkou mirou rizika.

Obr. 60: Situace nepfehledného dopravniho znacéeni Obr. 61: Umisténi vice nez dvou SDZ na sloupu VO
pred kf. Strakonicka - Blatenska

Doporuéeni napravnych opatieni:

Odstranéni druhé znacky P2 a ponechani pouze té prvni, tedy provedené s dodatkovou
tabulkou tvaru kfizovatky. OvSem jeji umisténi posunout, aby vyhled na ni nebyl branén
sloupem vefejného osvétleni. Pfesun SDZ IP6 k danému pfechodu. Provedeni a umisténi
IJ7 a IJ8 provést dle [19].

Riziko €. 23 — uzké provedeni chodnikovych
ploch a neadekvatni vyskova uroven obrub Vysoké Slozité feseni
v useku mezi Husovym nam. a ki. Strakonicka - riziko feSeni

TyrSova

V tomto Useku je pravostranny chodnik ve sméru na Strakonice v sou€asném stavu
proveden v nevyhovujicim Sitkovém usporadani a neni dodrzena minimalni Sifka chodniku
(obousmérny 1,50 m + bezpecnostni odstupy). Je to zplsobenou pfilehlou zastavbou a
nepfiméfenou Sifkou jizdniho pruhu. Nejvétsi riziko pfedstavuje bodové zuzeni v bodé
vchodu do pfilehlého objektu. Vysoké riziko zhotovitel pfifadil tomuto nedostatku
v z davodu neadekvatni vyskové urovné obrub v tomto Useku, které nesplfiuji bezpe€nostni

pozadavky.
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Obr. 63: Situace chodnikové plochy mezi Husovym nam. a kf. Strakonicka -
TyrSova

Doporuéeni napravnych opatireni:

Z fotodokumentace na obr. 63 je jasné patrné, do jaké miry je Sifka jizdniho pruhu
vyuzivana. Doporucuje se tedy zuZeni jizdniho pruhu a roz§ifeni chodnikové plochy spolu

s osazenim novych obrub.

Riziko ¢. 24 — vedeni chodcu v kfrizovatce

. 1z . .. ; Stredni Slozité fesSeni
Strakonicka — TyrSova a v prostoru prilehlého o L
riziko reseni
zel. prejezdu.

V souc€asné situaci neni pohyb chodcu v této kfizovatce feSen v souladu s aktualnimi
predpisy a zasady bezpec€nosti. Pfechod pro chodce v ul. Strakonicka je veden pfes ffi
jizdni pruhy, tedy v nevhodné délce a neni opatfen prvky pro OOSPO. Pfes rameno
kfizovatky TyrSova nejsou zadnym zplsobem chodci vedeni. Na obou stranach ul. jsou
neadekvatné vyskové feSeny obruby. Neni tedy zajisténa bezpecna vazba prechodu ul.
TyrSova, i kdyz je zde, vzhledem k blizkosti nadrazi a zastavek autobus(, pfedpoklad pro
vysokou intenzitu vyskytu chodcu. Prostor kfizovatky jako takovy je v souCasné dobé
neadekvatné rozlehly a zbyte¢né potlacuje prostor pro chodce. Obruby u Zel. pfejezdu jsou
v souCasnosti snizeny dfive, neZ je nutné a jizdni prostor tak splyva s chodnikovou

plochou. Zaroven zde chybi prvky pro OOSPO.
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Obr. 64: Pohled na pfechod pro chodce u kF. Obr. 65: Prostor napojeni ul. TyrSova
Strakonicka - TyrSova

(T

l‘!ii'c"l“ il -

Obr. 66: Aktualni situace kf. Strakonicka - Obr. 67: Soucasné vedeni chodcl pres Zel. prejezd
TyrSova

Doporuéeni napravnych opatreni:

Zhotovitel studie doporu€uje celkovou rekonstrukci kfizovatky v souladu s aktualnimi
predpisy a v provedeni s ddrazem na zajisténi bezpecnych vazeb pro péSi. Zaroven se
doporucuje zuzeni dopravniho prostoru napojeni ul. TyrS8ova a ziskané prostory vyuzit jako
chodnikové plochy.

Riziko €. 25 — pricné usporadani silnice 1/122 Stiedni Slozité reSeni
v Useku pramyslové zény riziko feseni

Tento usek mezi Zel. pfejezdem a zaatkem obce je veden v pfimé a nejsou zde zadné
zklidfiovaci prvky vedouci k omezeni priijezdné rychlosti. Sitka jizdnich pruh( jsou
v kazdém smeéru cca 4,00 m. Podél komunikaci ani v hlavnim dopravnim prostoru nejsou
vedeni cyklisté, coz je ovSem problém, ktery je popsany v systematickych rizikach . Pfimy a

pfehledny usek pfipomina ma spiSe extravilanovy raz, nez usporadani méstské
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komunikace. Chybi zde taktéz opatfeni pro chodce k prekonani komunikace. Nékteré

obruby jsou v neadekvatnim vySkovém feseni.

Obr. 68: Pohled na usek silnice 1/22 za Zel. Obr. 69: Chodnikova plocha za Zel. pfejezdem
prejezdem smér Strakonice

Doporuéeni napravnych opatieni:

Zhotovitel této studie doporucuje zuzeni jizdnich pruhl a diky tomu rozsifeni chodnikovych
ploch. V odpovidajicich rozmérech a upravach by tento prostor mohl byt upraven jako
spoleCna stezka pro chodce a cyklisty, oznatena SDZ C9a. Zaroveh se doporucuje

vybudovani vjezdovych portall v blizkosti kfizovatky Strakonicka — Nabrezni.

6.1.7. Hodnoceni vysledkda bezpe€nostni analyzy

Celkové bylo na zkoumaném useku silnice 1/22 a pfilehlych prostorech zaznamenano
celkem 25 lokdlnich rizik. Na uUseku se opakované vyskytuji pfedevSsim nevhodné
podminky pro péSi, chybégjici infrastruktura pro cyklistickou dopravu, nevhodné pficné
usporadani a chybné provedeni prvkl pro OOSPO. VétSina rizik je zplsobena realizaci dle
starych predpisi a norem a jsou tak vrozporu se soucCasnymi trendy projektovani
pozemnich komunikaci a aktualnimi predpisy. Nékolik rizik je zpusobenou opotfebenim
prvk(l (napf. VDZ, obruby) a bylo by vhodné jejich obnoveni. Re$eni opakovanych
zasadnich bezpec€nostnich rizik (nevyhovujici podminky pro chodce atd.) si zada

rozsahlejsi stavebni Upravy a s tim i spojené investi¢ni naklady.

Z celkového poctu 25 lokalnich rizik je 10 pfifazeno nizké riziko (40%), 8 je pfifazeno
stfedni riziko (32%) a 7 je pfifazeno riziko vysoké (28%). Pficemz zhotovitel vyhodnotil
miru slozitosti feSeni v nasledujicich pomérech. Celkové ke 4 lokalnim rizikim je pfifazeno

jednoduché feseni (16%), 12 rizikim je pfifazeno administrativni feSeni stfedniho rozsahu
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(48%) a 9 je pfifazeno slozité a nejnarocnéjsi feSeni (36%). Procenta v zavorkach

znazornuji podil z celkového poctu navrzenych feSeni ¢i ohodnoceni miry rizika.

Vysledky bezpeénostni analyzy byly pfi tvorbé navrhovanych feSeni brany v potaz a
jednotlivé doporu€eni napravnych opatfeni jsou v navrzich zohlednény. Navrhy, jelikoz jsou
ve stupni konceptu, primarné fesi systémova bezpeénostné — dopravni rizika a podrobné
feSeni vSech lokalnich rizik by bylo pfedmétem navazujicich stupnld projektove
dokumentace. To ovéem neznamena, ze by navrhy opomijely feSeni problémovych mist
lokalniho charakteru, jen jejich detailni zpracovani je nad ramec této studie. Popis feSeni
lokalnich rizik je ve studii popsano oddélené, i kdyz jsou zahrnuty v celkovych variantach.
To je provedeno z divodu, aby se jednotliva rizika pfipadné mohla feSit Casové nezavisle

na odsouhlaseni celkového rfesSeni Useku.
6.2. Statistické vyhodnoceni nehodovosti

Rozbor statistik nehodovosti je neodmyslitelnou a dllezitou soucasti hodnoceni
bezpecCnosti dopravy, a to jak celého systému, tak nékteré jeji Casti. Analyza nehodovosti
muze, je-li provedena s dlirazem na vhodné zvolené parametry, odhalit nékteré systémové
chyby €i nedostatky, nehodova mista €i useky nebo naopak vhodnost dfive provedenych

opatfeni.

Nehodovost byla hodnocena z verejné dostupnych statistickych udaji o nehodovosti
Policie CR — Jednotné dopravni vektorové mapy [20], a to za obdobi od 1. 1. 2010 do 2. 5.
2017 (uvedena statistika nehodovosti je do 24 h od vzniku nehody). Jedna se o data z
.,Formulaifd evidence nehod v silniénim provozu®, ktera neobsahuji bliz§i popis mista,
prubéhu ¢i vzniku nehodového déje a slouzi zejména pro statistické ucely, av8ak pro
potfeby bezpefnostni analyzy maji dostateCnou vypovidajici hodnotu. Nehodovost byla
nejprve vyhodnocena v lokalité useku popsaném v kapitole bezpecénostni inspekce.
Nasledné byla nehodovost za stejné obdobi vyhodnocena i v celé délce silnice 1/22 na
uzemi Horazdovic, a to z divodu ziskani uceleného vystupu a prehledu o nehodovosti na

pfimych vstupnich usecich do mésta.

Obecné Ize konstatovat, Zze nejvétsi vaha je pfikladana nehodam s nasledky na zdravi. Ve
schématickém znazornéni, dolozeném na obr. 70 niZe, jsou vyznaleny nehody v celém
useku silnice 1/22 s nasledky na zdravi. OranZzové jsou oznaceny dopravni nehody

s lehkym zranénim, Cervené pak nehody s téZzkym zranénim.
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Obr. 70: Schématické znazornéni DN s tézkymi a lehkymi zranénim [zdroj: mapy.cz, jdvm.cz]
V souboru dat o nehodach jsou v ramci celé sledované lokality zaznamenany nehody
vSech druhd ucastnikG provozu v dopravniho proudu, tedy nehody vzniklé nasledkem
srazky motorového vozidla s motorovym vozidlem, motorového vozidla s pevnou

pfekazkou, ale i nehody vzniklé nasledkem havarie vozidel, resp. srazkou s chodcem.

V ramci celého useku silnice 1/22 bylo za sledované obdobi sedmi let zjisténo celkové 54
dopravnich nehod. Nasledkem téchto nehod byla 1 osoba tézce zranéna a 31 osob
zranéno lehce. V feSeném useku mezi ki. Strakonicka — Tfebomyslicka a zel. pfejezdem
bylo pak zjisténo celkem 27 dopravnich nehod celkového mnozstvi. Ve sledované lokalité
nebyly zaznamenany dopravni nehody s nasledkem usmrceni osob. RozloZeni poctu a
zavaznosti evidovanych nehod v ramci sledovaného obdobi jak pro celou délku pratahu
I/22 méstem Horazdovice, tak pro feSeny usek v ramci této studie, je patrné z nasledujicich
tabulek.

Tabulka 3: Cetnost a zavaznost DN v celé délce silnice 1/22 na Gizemi obce HoraZdovice

Pocet Pocet TéZce Lehce Pouze
dopravnich | usmrcenych | zranénych | zranénych hmotna

nehod osob osob osob Skoda
2010 6 0 0 2 4
2011 8 0 0 8 0
2012 10 0 1 4 5
2013 6 0 0 3 3
2014 8 0 0 5 3
2015 5 0 0 2 3
2016 7 0 0 6 1
2017 4 0 0 1 3
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Tabulka 4: Cetnost a zavaznost DN v feSeném Useku mezi k. Strakonicka - Tfrebomyslicka a Zel. pfejezdem

Pocet Pocet Tézice Lehce Pouze
dopravnich | usmrcenych | zranénych | zranénych hmotna

nehod osob osob osob Skoda
2010 2 0 0 1 1
2011 2 0 0 2 0
2012 3 0 1 1 1
2013 5 0 0 2 3
2014 6 0 0 3 3
2015 2 0 0 1 1
2016 5 0 0 4 1
2017 2 0 0 0 2

Z vySe uvedenych tabulek vyplyva, Ze nejvice nehod se odehralo v roce 2012, kdy doslo i
k jediné nehodé, pfi které dosSlo k tézkému zranéni. Jednalo se o srazku z boku pfi
odbodovani vlevo na ki. Strakonicka — Plzeriska. V rozsahu feSené oblasti této studie, se
nejvice nehod odehralo v roce 2014. Do této oblasti spada také zminéna nehoda s tézkymi
nasledky na zdravi z roku 2012. Celkové se ve sledovaném obdobi pocet nehod pohybuje
zhruba na stejné urovni. Vyhodnoceni za rok 2017 neni prikazné, nebot tato studie byla

zpracovana na jafe roku 2017.

Dle lokality vyskytu jednotlivych nehod Ize fici, Ze se shlukuji pfedevsim v usecich mezi ul.
Loretska a Blatenska a zaroven v Useku mezi ul. Jifiho z Podébrad a ul. Zafe€ska. Obecné
vSak Ize konstatovat, Zze vzhledem k dopravni zatézi na sledovaném uUseku a porovnani
s obdobné feSenymi situacemi v jinych méstech CR, se jedna o statisticky primérné
hodnoty. Kompletni vyhodnocovaci formulafe dopravnich nehod na zvolenych usecich jsou

pfiloZzeny v priloze 3.
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7. NAVRHOVANA RESENI

Na zakladé v8ech vySe provedenych analyz zaméfenych na bezpeCnost a stavajici
dopravni podminky byly navrzeny vhodna feSeni problémovych mist na pratahu silnice

1/22, pfilehlych prostor, ale také Sir8i organizace dopravy ve mésté Horazdovice.

Navrhovana feSeni jsou v souladu s aktualnimi pfedpisy a zaroven se snazi vyuZzit
inovativnich pfistupl k projektovani mistnich komunikaci a vefejnych prostor. Tento pfistup
podporuje spoluprace s FA. Vysledna feSeni by méla nabidnout kombinaci vytvoreni
kvalitniho a moderniho vefejného prostoru a funkéniho dopravniho FfeSeni, které klade

ddraz na bezpecny pohyb chodcu a vytvoreni vhodné infrastruktury pro cyklisty.

Navrhované varianty jsou vzhledem k rozsahu prace feSeny v urovni konceptu, i kdyz
v nékterych ohledech (navrh umisténi dopravniho znaceni, prvky pro OOSPO atd.) tento
rozsah studie pfesahuje. Mély by tedy prfedevsim poslouzit jako podklady pro vedeni mésta
pfi rozhodnutich o feSeni dané situace, Ci jako podklad pro dalSi stupné projektové
dokumentace. Vzhledem k absenci vySkového zaméfeni celého rozsahu feSené oblasti a
rozsahu této studie nejsou navrhy rozpracovany z hlediska podrobného vySkového fedeni
a sklonu jednotlivych navrhovanych prvkd. Nicméné se vzhledem k omezeni moznosti
navrhll souCasnou zastavbou a vyskovému profilu soucasné silnice 1/22 predpoklada

podobné vyskové FfeSeni danych prostor, jako je tomu u sou¢asného stavu.

7.1. Reseni $irsich dopravnich vztaht v ramci Horazd'ovic

navrhy na zménu dopravni organizace vramci mésta jako celku — systému. Tento
deduktivni systémovy pfistup byl volen pfedevSim z divodu, aby vzniklo ve vysledku

funkéni feseni v celoméstském méritku, které bude v souladu s feSenimi lokalnich oblasti.
7.1.1. Navrh vytvoreni paralelni trasy k silnici 1/22

Jak jiz bylo vramci této studie zminéno, problémem dopravniho systému mésta je
pfedevSim existence jediného zel. pfejezdu pres trat & 185. Stim je spojené fedeni
dopravni sité, kdy silnice 1/22 je sbérnou komunikaci do které se vSechny ostatni
komunikace bud pfimo ¢&i nepfimo napojuji. Chybi tak alternativni — paralelni trasa k dané
komunikaci 1/22. V pfipadé kongesce na této patefni dopravni tepné dochazi k zahlceni
sité a kolapsu dopravniho systému HoraZzdovic. Vytvofeni paralelni trasy je dilezité také
z hlediska rozvoje obytné zastavby dle souCasného uzemniho planu. Ta by vedla

ke zvySeni dopravni zatézZe, ktera by se opét ve vysledku projevila na prutahu silnice 1/22.

Aktualni zkuSenosti z oblasti dopravniho inzenyrstvi ukazuji, Ze vystavba nové
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infrastruktury vede k indukci dopravy. Tedy, Ze nedochazi k pozadovanému efektu ubytku
vozidel, ale vystavbou nové komunikace se indukuje doprava nova. Dulezité je tedy
upozornit, ze jestlize bude vybudovana paralelni trasa k pritahu silnice 1/22, nedojde
k pfimému poklesu intenzit dopravy. Sou€asnym trendem je tedy spiSe vyuZivani
usmériiovani a zklidiiovani dopravy. OvSem vybudovani paralelni trasy se vzhledem

k nejasnému datumu realizace projektu velkého obchvatu jevi jako dulezité.

V Uvahu pfipadaji v podstaté dvé varianty navrhu vedeni paralelni trasy. V obou pfipadech
by se jednalo o doplnéni, €i rozSifeni sou€asné komunikacni sité vhodnymi useky tak, aby
byla vytvofena alternativni trasa pratahu silnice 1/22. Nejedna se tedy o navrh nové
kapacitni komunikace. Dulezitym predpokladem pro obé varianty je vybudovani nového
zel. prejezdu & mimouroviiového kfizeni zelezni¢ni trati. Na obr. 71 nize jsou vyznaceny
varianty navrhované paralelni komunikace.
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Obr. 71: Navrhy paralernich komunikaci [zdroj: mapy.cz]

Varianta 1 pocita s pfestavbou kfizovatky pfed Cerpaci stanici na ul. Strakonicka a

rozSifenim stavajici uCelové komunikace vedouci od této kfizovatky. Dale by vzniklo nové

kfizeni s Zelezni¢ni trati. To by pravdépodobné muselo byt feSeno mimourovhové

podjezdem, nebot v daném misté se nachazime jiz v prostoru stanice a kolejiSté ma

v tomto prostoru pét koleji. Komunikace by pokracovala smérem podél Zelezni¢ni traté a
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napojila se do ul. TyrSova. Dale by trasa vedla ul. Smetanova a je otazka, jak by byla
FeSena kfizovatka s ul. Blatenska a Sumavska. Ta je v souasném stavu FeSena jako
okruzni kfizovatka, nicméné varianta 1 by pokraCovala do ul. Mayerova, tudiz by se kfizeni
muselo upravit. Dale by trasa byla vedena ve stopé sou€asnych ulic Mayerova a Jiraskova
a napojena na silnici 1/22, tedy ul. Komenského ve stavajici pozici. Vyhodou varianty 1 je
pomérna nenarocnost realizace, jelikoz vétSina trasy by byla pouze optimalizovana Ci
upravena. Stavebné& naroéné by bylo feseni kF. Blatenska — Sumavska — Smetanova a
kiizeni s zelezninim pfejezdem. Znacnou nevyhodou této varianty je zvySené zatizeni
dopravu v souCasné zastavbé, které by mohlo Cinit problém pfi posuzovani v procesu EIA

zejména z hlediska hlukové situace.

Varianta 2 také pocita s pfestavbou kfizovatky pfed ¢erpaci stanici na ul. Strakonicka a
rozSifenim stavajici ucelové komunikace vedouci od této kfizovatky. Kfizeni s Zel. trati by
bylo feSeno stejné jako u varianty 1. Za kfizenim s Zelezniéni trati by se komunikace
napojila na stavajici ul. Na Vapence a vytvofila by kfizeni s ul. Blatenska. Dale by vznikla
nova komunikace vedena za souc€asnou zastavbou rodinnych domd, ktera by kfizila ul.
Sumavska a napojila se na ul. Karla Némce. Ta by se upravila a vytvofilo by se kFizeni s ul.
Plzefska a nasledné by se tato komunikace napojila okruzni kfizovatku v misté napojeni
na maly méstsky obchvat. Vyhodou varianty 2 je dokonceni ideji malého méstského
obchvatu v trase, ktera je vedena ve VvétSi Casti mimo sou€asnou obytnou zastavbu.
V pfipadé naplnéni izemniho planu a rozSifenim obytné zastavby v této oblasti by se tato
varianta stala hlavni obsluznou komunikaci pro tuto obytnou oblast. Tato varianta nabizi
vhodnou alternativni trasu k sou€asné silnici 1/22, a také je doCasnym feSenim problému
velkého okruhu. Nevyhodou varianty 2 jsou vétSi investiéni naklady na realizaci a

naroc¢nost stavby.

7.1.2. Navrh kyvadlové autobusové linky U Kina — st. Horazd'ovice —

st. Horazd’'ovice — predmésti

| kdyZ jsou Horazdovice dobfe napojeny na Zelezni¢ni infrastrukturu, jeji potencial neni
plné vyuZzit. Jako velky deficit se pfedevSim jevi spojeni na stanici Horazd'ovice — pfedmésti
Z centra mésta. U stanice chybi kvalitni odstavné plochy pro automobily typu parkovist
P+R (Park and Ride) nebo K+R (Kiss and Ride). Soufasné je deficitem spojeni
k zelezniCni stanici pomoci vefejné dopravy. V soucasném stavu jedou autobusoveé spoje
od Zzel. st. Horazdovice k zel. st. Horazdovice — pfedmésti v 5:17, 6:59, 13:27, 14.00,
15:58, 16:22 a 18:30. Je patrné, Ze predevSim v obdobi ranni Spi¢ky je Cetnost spojeni

nedostateCna a vede obyvatele k volbé invidiualni automobilové dopravy.
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Navrh systému méstské hromadné dopravy v pfipadé Horazdovic diky jejich rozloze a
poCtu obyvatel nepfichazi v uvahu. Nicméné zhotovitel této studie navrhuje vytvofeni
kyvadlového spojeni po trase U Kina — Zel. st. Horazdovice — Zel. st. Horazdovice —
predmésti. Ve vodacké sezéné by pak linka mohla byt protaZzena az k aquparku v oblasti
Zarecdi, tedy co nejblize vodackym kempum. Linka by byla operovana pomoci minibus,
pfipadné s moznosti pfepravy jizdnich kol. Cetnost spojeni by méla korespondovat
s jizdnimi Fady vlakovych spoju. Linka by meéla i znaény pfinos pro rozvoj cyklistické

dopravy.

V souvislosti s linkou by pak vznikla autobusova zastavka v ul. Sportovni u stavajiciho

aquaparku. Mozné umisténi zastavky je patrné z obr. 72.

1B Seznami.

Obr. 72: Mozné umisténi autobusové zast. Zaredi
Usporadani parkovisté se da vyuzit jako obratisté autobusq, jelikoz pfi vyuzivani minibusu
neni prostorova narocnost prujezdu takova, jako v pfipadé klasickych autobusu. Vyse
zminéna zastavka v prostoru nameésti pfed souCasnym kinem Otava je rozpracovana
v navrhovanych feSenich této studie. Vychazi z analyzy dochazkovych vzdalenosti
stavajicich autobusovych zastavek v Horazdovicich, odkud je patrné, Ze se vtomto

prostoru, a€ se nachazi pfimo v centru mésta, izochrony neprekryvaji. Zastavka U Kina by
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se mohla stat novou centralni zastavkou s velmi vyhodnou dostupnosti.
7.1.3. Usporadani vstupnich useku silnice 1/22 do Horazd'ovic

Velkym nedostatkem soucasného uspofadani silnice 1/22 je nejasny pfechod z extravilanu
do intravilanu. V celé délce cca 3,5 km na Uzemi Horazdovic se nenachazi témér zadna
zména rezimu jizdy. Ridi¢ jak na vychodnim, tak zapadnim vstupu komunikace do mésta
nema diivod zménit reZim jizdy a upravit rychlost. Useky jsou v obou pfipadech piimé,
Siroké a prehledné. Na obou usecich jsou umistény informativni radary s displeji
zobrazujicimi aktudlni rychlost prijezdu. Bohuzel G€innost téchto opatfeni se jevi jako
kratkodoba a mnohem ucinnéjsi se dle sou¢asnych trendl jevi smérové vychyleni prijezdu

vozidel pomoci vjezdovych bran.

Zhotovitel této studie ve vy3e uvedenych souvislostech navrhuje na vychodnim vstupu
silnice 1/22 do mésta Horazdovice zfizeni tzv. vijezdového portalu do mésta dle CSN 73
6110 [1]. Orientacni schéma opatfeni pro regulaci rychlosti pfi viezdu do obce je patrné z
obr. 73.

GSN 736110
\I'ﬂdicf ZHhEK-ﬁ MAVEST
tabule OBEC MY

porkovaci prun . e

jizdni pruh 3.0m jizdni prun 3.50m

jizdni pruh 3.0m jizdni pruh 3.50m
T{E';j'-a__ krajnice
|

Obrazek 76 — Opatfeni pro regulaci rychlosti na prijezdnich dsecich silnic na zagatku souvislé
zastavby (schématické znazornéni principu na dvoupruhové komunikaci)

POZNAMEKY (k obrazku 76):

— zlZeni Sifky jizdnich pruhl v Gzemi zastavéném proti lzemi nezastaveénému,
- wynechani krajnice (skonéeni pfed zastavénym Czemim);

- smérové vychyleni viezdového jizdniho pruhu viaZenim stfedniho ostrivku, ktery tvofi Sikanu (ostrivek je avizovan
pfedsunutou dopravni znatkou navést zmény smeéru jizdy™),

— zdUraznéni vodicimi tabulemi a vzrostlou zeleni (stromy), osvétlenim a pfipadné opticko akustickou brzdou;
— obrazek neobsahuje dopravni znateni.

Obr. 73: Schématické znazornéni provedeni tzv. vijezdového portalu na zacatku obce [zdroj: [1]]
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Zhotovitel dale navrhuje umistit opatfeni v prostoru pfed odbocCenim k Eerpaci stanici, aby
doslo k vyuZiti smérového vychyleni k vytaZeni leveho odboc€eni. Jako dalSi zklidhovaci
prvek se pak jevi zamySlena okruzni kfizovatka v prostoru kfizeni ul. Komenského —

Trebomyslicka — Za TrziStém.

V pfipadé zapadniho vstupu silnice 1/22 do mésta je situace ponékud odliSna. Od oznaceni
zaCatku mésta pomoci SDZ 1S12a az ke kF. s ul. Nabfezni se kolem komunikace nachazi
primyslova zéna. Od k. Strakonicka — Nabrezni po Zel. prejezd se pak po levé strané
nachazi obytna zastavba. Zhotovitel tedy navrhuje umistit opatfeni pro regulaci rychlosti
dle CSN 73 6110 [1] pred kiizovatku s ul. Nabfezni a znovu vyuzit smé&rového vychyleni a
stavebniho opatfeni pro vytazeni levého odboceni. Zaroveni by bylo vhodné u obytné
zastavby realizovat pfechod pro chodce s ochrannym ostrivkem, jelikoz v sou€¢asné dobé
v celém tomto Useku neni zajiSténa vazba chodcu z jedné strany komunikace na druhou.
V pfipadé realizace vySe popsanych opatfeni by bylo vhodné od oznaceni zaCatku mésta
po kf. Strakonicka — Nabfezni dovolit pomoci SDZ B20a rychlost na 70 km/h. V tomto
useku neni vzhledem k okolnim primyslovym podnikim ddvod k dodrzovani rychlosti 50
km/h z hlediska hluku a zaroven tento Usek mlze poslouzit jako pfechodna zéna slouzici
k pozvolnému sniZeni rychlosti z extravildnového uUseku. Nejvys3i dovolena rychlost 50
km/h by pak byla vyznagena od k. Strakonicka — Nabfezni. Zelezniéni pfejezd by nadale

slouzil jako pfirozeny zpomalovaci prvek. Navrh je patrny na obr. 74.

L™ .' m—

o0
RS r"“x‘\'i

Obr. 74: Pfehled uprav pro omezeni rychlosti na vjezdovych Usecich [zdroj: U6 - Tendence, FA + David
Petr]
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7.2. Navrhovana feseni v useku mezi ul. TyrSova — Jifiho z Podébrad

Dany usek, ktery prochazi pfimo centrem mésta a kolem historického jadra, byl feSen
predevSim s dirazem na zvySeni bezpecnosti a komfortu chodcl a cyklistd, ale také
Z hlediska hodnoty pobytového prostoru na pfilehlych vefejnych prostranstvich. Z tohoto
divodu vysledné navrhy vznikaly za spoluprace s feSitelskym tymem z FA a snazi se
dosahnout kombinace funk&niho dopravniho feSeni a moderniho urbanistického feSeni
zminénych vefejnych prostor. Urbanisticka feSeni jsou podrobné popsana v nasledujicich

kapitolach.

Soucasny stav, ve kterém se v daném useku silnice 1/22 a pfilehlé prostory nachazi, je
vyusténim historického vyvoje daného zastaralymi trendy navrhovani pozemnich
komunikaci i tvorby vefejného prostoru a absence koncepéniho planu na zlep3eni situace.
Pravé koncepc€ni plan se snazi varianty navrh( vytvofit v souvislosti s feSenimi, které jsou
popsana v predeslé kapitole. Navrhy se snaZzi potlacit bariérovy efekt hlavni komunikaéni
tepny mésta a vyuzit kompaktnosti jednotlivych ¢asti Horazdovic. V koneéném duasledku

by fedeni méla vést ke zlepSeni méstského prostredi.

Pfiznivym faktem je, Ze velka ¢ast pozemku v feSeném useku, je ve vlastnictvi mésta a
navrhované varianty tyto pozemky vyuZivaji, aby se pfi projednavani nemusely fesit

majetkopravni vztahy.

Jako podklad poslouzila katastralni mapa mésta a zaméreni jednotlivych dilCich Useku.
Bohuzel nékteré dilCi useky a prostory nebyli sou€asti téchto zaméfeni, ¢i se v nékterych
pfipadech zaméreni pfekryvala s riznymi udaji o poloze jednotlivych bodu. Proto jednotliva
zaméfeni poslouzila pouze k diléimu zpfesnéni nékterych &asti a celkové byly varianty
navrzeny do podkladu katastralni a ortofoto mapy. Pro dalSi stupné dokumentace se

doporucuje provedeni celkového zaméreni feSeného useku v celé délce.

Navrhovana feSeni jsou v souladu s aktualné platnymi pfedpisy a zaroven se snazi o
inovativni pfistup napfiklad v feSeni infrastruktury pro cyklistickou dopravu., které je
detailné popsano v nasledujici kapitole. Zarovenn berou v potaz moderni trendy
v navrhovani pozemnich komunikaci a vefejnych prostor. Re$eni je zpracovano ve dvou
variantach. Na obr. 75 je schéma s vyznacenim feSeného Useku a pfilehlych prostor, které

navrhované varianty zpracovavaji.
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Obr. 75: Vyznacgeny rozsah navrhovanych feSeni [zdroj: mapy.cz]

7.2.1. Navrh viceuc€elovych pruhti — moderni feseni cyklistickeé

infrastruktury

V mnoha statech Evropské unie je navrhovani viceuc€elovych pruhl jiz samozrfejmosti
(napf. Némecko, Rakousko, Francie, samoziejmé Nizozemsko a dalsi). Integrovani cyklistl
do hlavniho dopravniho prostoru se nyni zagina fesit i v podminkach Ceské republiky. Do
soucasné doby legislativni pfedpisy dle CSN 73 6110 [1] a TP 179 [21] umozhovali vedeni
cyklistd v hlavnim dopravnim prostoru pouze v podobé& znamych samostatnych pruhl pro
cyklisty &i formou vyznaleni tzv. cyklopiktokoridord. Pfi€emz pruh pro cyklisty v hlavni
dopravnim prostoru musi mit Sifku alespon 1,50 m (ve stisnénych pomérech 1,25 m). Tzn.
je-li mezi obrubami Sifka minimalné 8,50 m, je vétSinou mozné navrhnout jizdni pruhy pro
cyklisty. Tato prostorova naro€nost navrhu je Casto problémova pfi rekonstrukcich mezi

stavajici zastavbou.

Rozvoj cyklistické dopravy je znaCné limitovany pravé vznikem vhodné infrastruktury.
Situace je stejna jako v pfipadé indukce pfi vzniku nové kapacitni komunikace, to
pfedevSim znamena, ze teprve vytvoreni vhodné infrastruktury pro cyklistickou dopravu
povede k narustu jejiho podilu ve slozeni dopravniho proudu. To je pfesné pfipad mésta

HoraZzdovice.

Historicky nebyla cyklisticka doprava v navrzich pozemnich komunikacich témér
uvazovana. V tomto bodé se jasné ukazuje, ze oproti zapadnim evropskym zemim jsme
v tvorbé odpovidajici cyklistické infrastruktury a hlavné legislativnich podkladl pozadu.
Nasledné byl volen pfistup navrhovani samostatnych cyklostezek, tedy cyklistickych

komunikaci oddélenych od hlavniho dopravniho prostoru a nejlépe i mimo chodnikové
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plochy pro pési. Tento pfistup se vSak jevi jako prostorové narocny, pomaly a predevsim
finanéné narocny. Zaroven pfivedeni cyklistd k objektim ob&anské vybavenosti (obchody,
zabava, 8koly, zaméstnani) neni vtomto pfipadé jednoduché. DalSim nastrojem je
integrace cyklisti do prostoru chodnikovych ploch a vytvofeni spoleCnych stezek.
v hlavnim dopravnim prostoru. Problém nastava pfedevsim v kfizovatkach a pfi kfizeni
prostoru pro cyklisty a chodce. | vtomto pfipadé je limitujici prostorova naro€nost
vybudovani spole¢nych stezek pro cyklisty a chodce. Ur€ité Ize vSak konstatovat, ze se
jedna o vhodnéjSi vedeni cyklisti v méstském prostfedi, nez-li tvorba samostatné

oddélenych cyklostezek.

Vedeni cyklistd v hlavnim dopravnim prostoru je v Ceské republice v soutasné dobé
znacné nedocenéno. To je zpUusobeno vySe popsanym historickym vyvojem, neschopnosti
se inspirovat v cyklisticky vyspélych zemich (napf. Nizozemsko) a stim souvisejici
neodpovidajici legislativou. PfiCemz vyuziti sou€asnych dopravnich ploch, které jsou
Z historickych diivodu ¢asto nadhodnocené (napf. jizdni pruhy na pratahu Horazdovicemi
jsou provedeny v Sifce 3,75 - 4,00 m), je v pfipadé doplnéni cyklistické infrastruktury

jednoduché. Ve vétsiné pfipadl postaci pfeznaceni vodorovného znaceni.

Viceuc&elovy pruh, nebo také ochranny pruh pro cyklisty, se na prvni pohled tvafi jako
klasicky jizdni pruh pro cyklisty. Je veden v hlavnim dopravnim prostoru v Sifce 1,50 — 1,25
m (ve stisnénych podminkach musi byt zachovan minimalni prajezdny profil pro cyklistu
v 8ifce 1,00 m). Pfi¢emz jizdni pruhy pro automobily jsou v tomto pfipadé redukovany pod
normové hodnoty (az na 2,25 m). Idea fungovani je takova, Zze osobnim automobilim tyto
redukované hodnoty k prujezdu staci a v pfipadé prijezdu nadmérného vozidla (autobus,
nakladni vozidlo) muze v nutnych pfipadech do prostoru uréeného pro cyklisty zasahnout.
Pfi vjeti do jizdniho pruhu se automobily fadi za projizdéjici cyklisty, které pfi tom nesmi
ohrozit ani omezit. Vyznaceni viceuCelového pruhu nuti vozidla vyuzivat vice stfedového
prostoru vozovky tak, aby po jejich krajich zlstal prostor pro cyklisty. Ve svételné Fizenych
kfizovatkach pak dochazi k preferenci cyklistické dopravy. Obdobnym FeSenim, jakym je
viceuCelovy pruh, je v naSich podminkach vyznaceni cyklopiktokoridori. To se ale
pfedevSim na zakladé dotaznikovych prizkumud mezi cyklisty nezda byt pfilis oblibenym
prvkem, nebot’ se neciti dostatecné bezpecné oddéleny. Cyklopiktokoridor tak Ize brat jako
doCasné feSeni, nez byl legislativné oSetfen viceucCelovy pruh. Ze zkuSenosti v zahranici,
kde je fungovani viceuc€elovych pruht bézné, je patrné, Ze se setkava s kladnymi ohlasy.
Dochazi ke zvétSeni bocniho odstupu pfi objizdéni cyklistu, vétsSi respektovanosti prostoru

pro cyklisty diky VDZ a je to prostorové nenarocné reseni.
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Parametry pro zfizovani viceu€elovych pruhl jsou pro pfedstavu uvedeny na zakladé
smérnice Magistratu mésta Viden [22]. ViceuCelovy pruh je vhodné umistovat
v intravilanovych usecich s dovolenou rychlosti do 50 km/h. Vhodné pro zfizovani jsou
pfedevSim dvoupruhové komunikace. Profilové intenzity by nemély pfesahnout 10 000

voz/24 h. Jedno ze vzorovych uspofadani z této smérnice je doloZzeno na obr. 76.

7.10m

| |
,20m |120m,, 230m ., 230m ‘31207(!1'1 200m

A

11,10m

Obr. 76: Vzorové pficné usporadani s viceucelovymi pruhy [zdroj: [22]]

Vyznaceni viceuCelového pruhu se obecné provadi pomoci pferuSované bilé ¢ary o Sifce
0,125 m. Pomér ¢ara — mezera je pak pro kazdou zemi uren rozdilné. V nékterych se
uziva vyznaceni v poméru 1 m — 1 m, v Rakousku napfiklad pak 6 m — 1,5 m. Rakousky
typ znaceni nahrava vnimani znaceni fidi¢i osobnich vozidel, kterym v pfipadé delSi ¢ary a
mensi mezery pfipada znaleni jako téméF souvislé a napomaha tak dodrzovani

vymezeného prostoru.

V Ceské republice se vicetugelové pruhy objevily vroce 2013 v pilotnim projektu
v Uherském Hradisti v ul. Stara Tenice. Po dvouletém zkuSebnim provozu bylo toto
opatieni vyhodnoceno jako pfinosné. Dne 20. unora 2016 vesla v u€innost novela zakona
0 provozu na pozemnich komunikacich (z. 361/2000 Sb. tzv. silniéni zakon) pod Cislem
48/2016 [23]. Tato novela zavadi v Ceské legislativhé novy pojem ,jizdni pruh pro cyklisty®,
Ci také viceuc€elovy nebo ochranny pruh pro cyklisty. Zakon toto opatfeni popisuje na

strané 493 nasledovné:

»$ 14 (5) Je-li vyznacen jizdni pruh vodorovnymi dopravnimi znackami jako jizdni pruh pro
cyklisty, pouZiji se pro cyklisty a Fidi€e ostatnich vozidel odstavce 1 aZz 3 obdobné. Na jizdni
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pruh pro cyklisty smi ridi¢i ostatnich vozidel vjet v podélném sméru rovnéz tehdy, neni-li
pfilehly jizdni pruh pro tato vozidla dostateéné Siroky; nesmi pfitom ohrozit ani omezit
cyklisty.“ [zdroj: [23]].

Na obr. 77 a 78 jsou uvedeny pfiklady provedeni viceucelovych pruhll ze zahranici i
Uherského Hradisté.

Obr. 78: Viceuc€elové pruhy v Uherském Hradisti [zdroj: cyklomesta.cz]
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Vzhledem k cyklistickému potencialu, ktery se v Horazdovicich nachazi, a omezenému
prostoru, jez je zpUsoben historickou zastavbou, se navrh viceucelovych €i ochrannych
pruh pro cyklisty jevi jako vhodny zplUsob integrace cyklisti do prostoru silnice 1/22
v feSeném Useku. RezZim viceucelovych pruhl je tedy vyuZit v navrzich. Trasy cyklistické
dopravy jsou navrZzeny na zakladé pFedbéZzného navrhu nové cyklistické sité

v Horazdovicich. Navrh je patrny z obr. 79.
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Obr. 79: Navrh tras cyklistické dopravy [zdroj: mapy.cz]

7.2.2. Celkovy navrh —varianta 1

Varianta 1 z hlediska organizace dopravy vyplyva ze sou€asného stavu. Samoziejmé za
predpokladu, Ze FeSi jeho nedostatky a doplfiuje vhodna nova opatfeni. V souhrnu varianta
1 zachovava vSechny souCasna samostatna leva odboc€eni v kfizovatkach. Dale zuZzuje
Sifku jizdnich pruhd na hodnotu 3,25 m, coz je obecné dostacujici hodnota v pfimém useku
pfi vyskytu autobusi a nakladnich vozidel dle [1] a zaroven by jizdni pruhy v této Sifce
mély mit pozitivni vliv na dodrzovani nejvy8Si dovolené rychlosti. Zaroven je v souladu
s pfedchozi kapitolou navrzen v celé délce FfeSeného Useku ochranny pruh pro cyklisty
v Sifce 1,25 m. V celé délce feSeného Useku se pak stfidavé objevuje prvek zvySeného
dlazdéného stfedniho déliciho pasu, ktery oddéluje jizdni sméry a v pfipadé nutnosti mize
byt pojizdény — napf. v pfipadé poruchy &i nehody v jednom jizdnim pruhu, ¢&i pfi prdjezdu

vozidel 1ZS. Reference navrhovaného prvku je patrna z obr. 80. Jedna se o prltah
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komunikace 221 méstem Kowale v Polsku.

Obr. 80: Ukazka dlazdéného stfedového pasu,v pfipadé potreby pojizdéného. Kowale - Polsko
[zdroj: maps.google.com]

Materialové provedeni by mélo korespondovat s provedenim chodnikovych ploch ¢i
Upravou na verejnych prostranstvich tak, aby mésto plsobilo jednotnym dojmem a zaroveri
byl opticky potlaten dopravni vyznam pritahu. Povrch hlavni komunikace je uvazovan

z asfaltu.

Problematické zuzené misto pfed hotelem Prachen je ve varianté 1 feSeno nasledovné.
Pfechod pfes ul. Strakonicka je posunut do prostoru mezi odboCovaci pruhy a opatfen
ochrannym ostravkem o Sifce 2,00 m. Pfechod je navic doplnén o pfejezd pro cyklisty a je
vyznacen pomoci VDZ V8c - Sdruzeny pfechod pro chodce a prejezd pro cyklisty. Tu
zavadi navrh novely vyhlasky €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na
pozemnich komunikacich [24] s platnosti od 21.3.2016. Tento rezim sdruzeného pfechodu
pro chodce a prejezdu pro cyklisty se vyskytuje opakované v celém navrhu. Ochranné
pruhy pro cyklisty jsou v tomto problematickém uUseku vzhledem k omezenému prostoru
navrhnuty v Sifce 1,00 m a jizdni pruh je omezen na Sitku 2,75 m. Chodnik pfed hotelem
Prachen je navrhnut v Sifce 2,00 m. Chodnik na opacné strané je ze stavajici Sitky 1,30 m

rozSifen na 2,15 m v nejuz8im misté.

V Useku mezi ki. Komenského — Jifiho z Podébrad a navrhovanou okruzni kfizovatkou
Komenského — Trebomyslicka — Za Trzistém, ktera ma vzniknout v ramci zaméru malého

I
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méstského okruhu, je ve varianté 1 navrZzeno uspofradani shodné s usekem pfed hotelem
Prachen. Tedy jizdni pruhy o Sifce 2,75 m, ochranné pruhy pro cyklisty v Sifce 1,00 m a
chodnikové plochy v proménné Sifce dle zastavby, vzdy vSak s minimalni Sitkou 1,5 m.
Prostor pfed zakladni Skolou se pak navrhuji opatfeni popsané v kapitole bezpecnostni
inspekce u lokalnich rizik €. 3 a 4. Tyto opatfeni jiz vSak nejsou soucasti vykresl a jsou tak

popsany pouze slovné ve vySe zminéné kapitole.

Varianta 1 také navrhuje v Useku za zel. pfejezdem smérem na Strakonice Sifku jizdnich
pruh 3,25 m + 0,25 m odvodfiovaci prouzek s tim, Ze ve sméru do centra je navrhnuta
spole¢na stezka pro chodce a cyklisty o Sifce 3,00 m, ktera je od hlavniho dopravniho
prostoru oddélena zelenym pasem o Sifce 1,50 m. Toto feSeni je v souladu

s navrhovanymi opatfenimi v kapitole 7.1.3.

V useku mezi zel. prejezdem a ki. Komenského - Jifiho z Podébrad nejsou vzhledem
k ochrannym pruhim pro cyklisty vyznaceny odvodniovaci prouzky a odvodnéni je tak

zajisténo pomoci vpusti pfimo v obrubé. PFi¢ny sklon komunikace je uvazovan 2,5 %.

Vzhledem k rozSifovani chodnikovych ploch a tedy zménam pozice soucasnych obrub je
vysoce pravdépodobné, Ze bude muset dojit k pfelozeni nékterych inzenyrskych siti,
pfinejmenSim vefejného osvétleni. To by mélo byt vpfipadé realizace stejné
rekonstruovano. ReSeni vedeni inzenyrskych siti je nad rdmec rozsahu této studie a

daného stupné projektové dokumentace.

Celkova situace pro navrh ve varianté 1 je dolozena v méfitku 1:1000 v pfiloze 4.1.
Navrhova rychlost na hlavni komunikaci je 50 km/h. V situaci jsou patrné navrhy prvkd pro
OOSPO dle [15] a také umisténi SDZ dle [19]. Tyto detaily jsou zpracovany nad ramec
stupné projektové dokumentace ve fazi konceptu. Umisténi SDZ znaceni se bézné fedi az
v dokumentaci ke stavebnimu povoleni, nicméné pro pifehlednost o navrhované organizaci

dopravy je provedeno v ramci této studie jeho pfedbézny navrh.

VSechny navrhované prvky komunikacni sité ve varianté 1 byly provéfeny vle€nymi
kfivkami odpovidajicich vozidel. Ve vétSiné pfipadi se jedna o provéfeni prujezdu
autobusu Ci vozidla pro svoz odpadu. Vzhledem k rozsahu navrhovaného useku jsou
doloZzeny pouze vybrané prijezdy, které mély napfiklad vliv na vznik dlazdénych
zpevnénych srpovitych krajnic. Provéfeni vle€nymi kfivkami je patrné v pfiloze 4.2.

Vzorové pficné fezy profill v nejuzSim misté pfed hotelem Prachen a v prostoru pred

kinem jsou dolozeny v priloze 4.3.

Popis navrhovaného usporadani dil€ich useku je provedeno v nasledujicich kapitolach.
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7.2.3. Celkovy navrh - varianta 2

Ve varianté 2 navrhuje zhotovitel této studie odstranéni v§ech samostatnych pruht pro levé
odboceni v kfizovatkach a vtom pfipadé se tato varianta da nazvat minimalistickou
Z hlediska prostoru potfebného pro dopravu. Komunikace je navrzena jako smérové
nerozdélena s jednim jizdnim pruhem vkazdém sméru. To je prfiznivé z hlediska
architektonického feseni pfilehlych vefejnych prostor. Varianta 2 vyuziva prostoru, ktery
vznikne odstranénim samostatnych pruht pro levé odboéeni pro rozsifeni ochrannych
pruhl pro cyklisty a rozSifenim chodnikovych ploch. Varianta 2 tedy navrhuje v daném
useku Sifku jizdnich pruht 3,25 m a §itku ochrannych pruhl pro cyklisty 1,50 m. ZruSeni
odbocCovacich pruhli se kladné projevi predevSim na Sitkovém usporadani v useku pred
hotelem Pracheri. Zde se chodnikové plochy po obou stranach rozsifuji na 2,50 m.
Sdruzeny pfechod pro chodce a pfejezd pro cyklisty je zachovan ve stejné pozici jako u
varianty 1, ale diky pfi€nému uspofadani je proveden jiz bez ochranného ostrivku. Povrch

hlavni komunikace je uvazovan z asfaltu.

Useky za Zel. pfejezdem smérem na Strakonice a mezi ki. Komenského — Jifiho
z Podébrad a navrhovanou okruzni kfizovatkou v prostoru kfizeni Komenského —

Tfebomyslicka — Za Trzistém je ve varianté 2 feSeno shodné s variantou 1.

Stejné jako ve varianté 1 nejsou v Useku mezi Zel. pfejezdem a ki. Komenského - Jifiho
z Podébrad vzhledem k ochrannym pruhtim pro cyklisty vyzna¢eny odvodfiovaci prouzky a
odvodnéni je tak zajisténo pomoci vpusti pfimo v obrubé. Pfi¢ny sklon komunikace je

uvazovan 2,5 %.

Vzhledem k rozSifovani chodnikovych ploch a tedy zmé&nam pozice soucasnych obrub je
vysoce pravdépodobné, Ze i vtéto varianté bude muset dojit k pfeloZzeni nékterych
inZenyrskych siti, pfinejmensim vefejného osvétleni. To by mélo byt v pfipadé realizace
stejné rekonstruovano. Reseni vedeni inZenyrskych siti je nad ramec rozsahu této studie a

daného stupné projektové dokumentace.

Celkova situace pro navrh ve varianté 2 je dolozena v méfitku 1:1000 v priloze 5.1.
Navrhova rychlost na hlavni komunikaci je 50 km/h. V situaci jsou patrné navrhy prvkl pro
OOSPO dle [15] a také umisténi SDZ dle [19]. Tyto detaily jsou nad zpracovany nad ramec
stupné projektové dokumentace ve fazi konceptu. Umisténi SDZ znaceni se bézné fesdi az
v dokumentaci ke stavebnimu povoleni, nicméné pro pfehlednost o navrhované organizaci

dopravy je provedeno v ramci této studie jeho pfedbézny navrh.

VSechny navrhované prvky komunikacni sit€ ve varianté 2 byly provéfeny vieCnymi

kfivkami odpovidajicich vozidel. Ve vétSiné pfipadll se jedna o provéfeni prujezdu
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autobusu ¢&i vozidla pro svoz odpadu. Vzhledem k rozsahu navrhovaného useku jsou
dolozeny pouze vybrané prljezdy, které mély napfiklad vliv na vznik dlazdénych

zpevnénych srpovitych krajnic. Provéreni vleCnymi kfivkami je patrné v priloze 5.2.

Vzorové pficné fezy profill v nejuzSim misté pfed hotelem Prachen a v prostoru pred

kinem jsou dolozeny v priloze 5.3.

Popis navrhovaného usporadani dil€ich useku je provedeno v nasledujicich kapitolach.
7.2.4. Porovnani navrhovanych variant

Varianta 1 nabizi pfedevSim v kfizovatkach kapacitni feSeni, pro které by nemél byt
problém prenést ani vyhledové zatéZe dopravy. Tato varianta tedy pfedstavuje vhodné
feSeni predevsim za pfedpokladu zachovani stavajici komunikacni sité v HoraZdovicich.
Tedy bez vybudovani velkého obchvatu kolem mésta. Zarover vSak odstranuje nedostatky
stavajiciho stavu a snazi se o potlaceni bariérového efektu pratahu silnice 1/22. Zarover
feSeni pfinasi tolik potfebnou integraci cyklistické dopravy, stejné jako zlepSeni podminek
pro chodce. Nevyhodou je pak pfedev8im pravdépodobna vy3si finanéni naroCnost

realizace.

Varianta 2 bere v uvahu vyhledovy vznik velkého obchvatu kolem mésta, pfiCemz ovSem i
v pfipadé jeho nerealizace by méla byt v omezeném ¢asovém obdobi kapacitné schopna
pfenést vyhledové dopravni zatiZzeni. Hlavni vyhodou tohoto navrhu je minimalizace plochy
dopravni infrastruktury a tim padem jeji transformace z prutahu silnice |. tfidy v klasickou
méstskou komunikaci s vhodnymi opatfenimi pro cyklisty i chodce. S tim je spojené i
vytvoreni kvalitnich vefejnych prostor. Oproti varianté 1 by realizace této varianty byla
pravdépodobné finanéné méné narocna, ovSem je potfeba brat v potaz vyhledové
vybudovani velkého obchvatu kolem Horazdovic a jeho finan¢éni naro¢nost. V zadném
pfipadé vSak nelze konstatovat, Ze v pfipadé realizace varianty 1 neni zapotfebi

vybudovani velkého silni¢niho obchvatu.

Navrhované varianty by mély poslouzit pfedevsim pro vytvoreni strategického planu vyvoje
dopravy mésta Horazdovice. Volba jedné, Ci druhé varianty je prfedevSim politickym
rozhodnutim. Volba varianty 2 je jasnym signalem, Ze se mésto chce vydat cestou
vybudovani kapacitni komunikace pro tranzitni dopravu mimo centrum a obytnou zastavbu
mésta, pfiCemz v feSeném Useku vznikne kvalitni méstska komunikace, ktera je kapacitné

dostacujici.
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7.2.5. Reseni kiizovatky ul. Strakonicka — TyrSova a jejiho okoli

Stavajici stav kfizovatky je popsan v kapitole 3.4. Navrh upravy této kfizovatky je pfiblizné
shodny v obou variantach. V ul. TyrSova je doplnéna chybéjici vazba pro pési v podobé
prechod pro chodce ( Sifka 4,00 m), ktery je opatfen ochrannym ostriivkem. K navrzenému
pfechodu pro chodce je pfimknut obousmérny prejezd pro cyklisty. Prostor napojeni
vedlejSi komunikace je oproti sou¢asnému stavu znaéné zuzen. Plocha ziskana timto
zUzenim je vyuzita jako prostor pro pési a cyklisty. Zaroven dochazi k vhodnému oddaleni
napojeni od zel. prejezdu. V ul. TyrSova je dale zachovano soucasné pfi¢né usporadani.
Levostranna chodnikova plocha je oddélena o hlavniho dopravniho prostoru aleji
vzrostlych stromu a v navrhu je usporadana jako spole¢na stezka pro chodce a cyklisty o
Sifce 4,00 m. Pravostranna chodnikova plocha se napojuje za prostorem kfiZzovatky na
stavajici stav. Cyklisticka doprava je vedena v useku pfed Zelezni€nim pfejezdem v rezimu
spolecné stezky pro chodce a cyklisty v Sifce 3,00 m. Pfes ul. TyrSova jsou cyklisti vedeny
po zminéném prejezdu pro cyklisty a dale se trasa vétvi bud smérem k Zelezni€ni stanici
Horazdovice zminénou spoleCnou stezkou, & smérem do centra v rezimu ochranného

pruhu pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru.

Odboceni vpravo zul. TyrSova je na zakladé provéreni prujezdu vleCnymi kfivkami
navrzeno v obou variantach v podobé zpevnéné dlazdéné srpovité krajnice. Stejné tak
v obou variantach je shodné navrzen pfechod pro chodce pfes ul. Strakonicka jako
sdruzeny prechod s pfejezdem pro cyklisty, opatfeny ochrannym ostravkem o Sifce 2,00 m.
Jeho pozice je oproti stavajicimu posunuta vice ve sméru do centra. Vyhodou tohoto
posunu je presunuti samostatného levého odbocovaciho pruhu o Sifce 3,00 m pred tento
prechod a zmenSeni tak vyrazné v sou€asnosti rozlehlého prostoru kfizovatky. Zaroven je
v obou variantach umoznéno obousmérné odbocCeni z pfilehlého arealu firmy Keramika
Soukup. Ve sméru do centra jsou pak navrzeny ochranné pruhy pro cyklisty a jizdni pruhy
v §ifkach danych pro kazdou variantu. Ve varianté 1 je linie ochranného ostrivku vytazena

a je zde umistén dlazdény délici pas dle reference z obr. 80.

Situace kfiZzovatky Strakonicka — TyrSova pro variantu 1 je doloZzena v priloze 4.4. Pro

variantu 2 je pak situace dolozena v priloze 5.4.
7.2.6. Reseni prostoru Husova namésti

Stavajici stav prostoru Husova namésti a ul. Strakonicka, ktera prochazi kolem néj, je

patrny ze satelitni fotografie na obr. 81.
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Obr. 81: Stavajici situace - Husovo namésti [zdroj: mapy.cz]

Z hlediska organizace dopravy je dllezité zminit, Ze ulice Husova je az po za¢atek prostoru

namésti jednosmérna smérem k ul. Strakonicka.

Varianta 1 pocitd se zachovanim samostatného odbo€ovaciho pruhu vievo ve sméru do
centra, zatimco varianta 2, v souladu s jejim celkovym konceptem, odboCovaci pruh rusi.
Obé varianty shodné& navrhuji zfizeni nového sdruzeného pfechodu pro chodce a pfejezdu
pro cyklisty v blizkosti kostela Nanebevzeti Panny Marie. Ten by mél zvySit dostupnost
vazby centrum — nadrazi a zaroven zlepSit pfistup pro péSi z jihu mésta ke vzdélavacim
instituci, které se nachazi vedle zminéného kostela. Vzhledem k tomu, Ze je navrhovany
prechod umistén za smérovym obloukem, bylo nutné provéfit v obou variantach zajisténi
dostateCnych rozhledu pro zastaveni dle [1]. V tomto pfipadé by rozhled pro zastaveni mél
dle nejvySsi dovolené rychlosti 50 km/h dosahovat minimalné 35 m. Zaroven by délka
volného rozhledového pole na ¢ekaci plochu pfechodu ve sméru jizdy méla mit minimalné
20 m a v proti sméru jizdy pak 15 m. Lze konstatovat, Ze tyto podminky jsou v pfipadé
obou variant spinény. Provéreni rozhledovych poméru je pro variantu 1 dolozeno v priloze

4.9, pro variantu 2 pak v priloze 5.9.

Obé varianty shodné rusi odboCovaci pruh vpravo pred kfizovatkou Strakonicka —
Blatenska, jelikoz je jak z hlediska kapacity tak prostorového uspofadani nadbyteény.

V obou variantach je ul. Husova uvazovana v souCasném zjednosmérnéni po zalatek
samotného prostoru namésti. Komunikace je pak pfimo v prostoru namésti navrzena ve
stejné vyskové urovni jako chodnikové plochy, a jeji povrch je navrzen v dlazbé&. Sitka
I ——@§———y
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komunikace je navrzena 6,00 m. SoucCasna parkovaci stani, ktera jsou umisténa pred
jednotlivymi prodejnami, jsou pfesunuty pravé ke komunikaci Husova a jsou navrzena
v rezimu kolmého stani dle CSN 73 6056 [18], z dGvodu komfortni moznosti zajeti. Zaroveri
je vybudovano z celkového poctu jedno vyhrazené stani dle platnych predpist. V prostoru
pfed jednotlivymi prodejnami je tfeba ponechat volnou Sifku minimalné 3,50 m pro

pfipadny pohyb vozidel IZS. Navrhova rychlost v ul. Husova je 30 km/h.

VSechny vyjezdy z objektll jsou feSeny jako chodnikové prejezdy. Prvky pro OOSPO jsou
v nékterych mistech neukonéeny z divodu potfeby finalniho navrhu urbanistického feseni,

aby se vhodné navrhly vodici linie.

Soucasny prechod pro chodce pfes ul. Husova je v obou variantach navrzen jako misto pro

pfechazeni v Sifce 4,00 m.

Situace FeSeni Husova nam. pro variantu 1 je doloZzena v pfiloze 4.5. Pro variantu 2 je pak

situace doloZena v priloze 5.5.

Samotny navrh uspofadani prostoru Husova naméstije feSen v urbanistickych FeSeni

feSitelského tymu z FA a je popsan v nasledujicich kapitolach.
7.2.7. Reseni kiizovatky Strakonicka — Blatenska

Misto pro pfechazeni pfes rameno kfizovatky Blatenska je navrzeno vyznaéeni pfechodu
pro chodce a zachovani stavajiciho ochranného ostrivku. V napojeni na hlavni komunikaci
se upravuji poloméry odboceni a rozSifuji se chodnikové plochy. To pFfedevsSim
v souvislosti se zruSenim samostatného pruhu pro pravé odboc&eni z ul. Strakonicka. PFi
odboceni vpravo z Blatenské ul. do ul. Strakonicka ve sméru na Klatovy, je na zakladé
provéfeni prajezdu vle€nymi kfivkami zpevnéna dlazdéna srpovita krajnice, aby byl zajistén

prujezd nadmérnéjSich vozidel.

Stavajici pfechod pres ul. Strakonicka je pfesunut a celkové navazujici usek pfed hotelem

Prachen je upraven. Popis navrzenych uprav tohoto useku je v kapitolach 7.2.2 a 7.2.3.

7.2.8. ResSeni kfizovatky Strakonicka — Pfikopy — Sevéikova a

prilehlych prostor

Situace stavajiciho stavu byla popsana v kapitole 3.5.1. Vzhledem k vyhodnoceni
drivéjSich navrhi pro tento prostor, vysledkim kapacitnich posouzeni a dalSich
provedenych analyz, bylo zhotovitelem této studie zvoleno jako vhodné uspofadani

kfizovatky nefizené stykové.

Ul. Strakonicka je pro kazdou variantu feSena v odpovidajicim uspofadanim, které je pro

ANALYZA DOPRAVY A NAVRH RESENi PROBLEMOVYCH MiST V HORAZDOVICICH

Bc. DAVID PETR, 2017 89



jednu, €i druhou variantu charakterické. V pfipadé varianty 1 je tedy zachovan samostatny
odbocCovaci pruh vlevo, zatimco ve varianté 2 nikoliv. To vede ve varianté 2 k rozsifeni

prostoru pro cyklisty a chodnikovych ploch.

Nové je v obou variantach navrzen pfechod pro chodce na rameni kfizovatky Strakonicka —
smér Klatovy. Pfechod pro chodce je proveden v obou variantach s pfimknutym pfejezdem
pro cyklisty. | kdyZ jsou nékteré pfechody a pfejezdy v feSenych Usecich navrzeny jako
sdruzené, vtomto prostoru je diky vysoké intenzité chodcl a cyklistd a dostateénému
prostoru navrzeno toto uspofadani. Ve varianté 1 je prechod s pfejezdem vedeny pies
dlazdény stfedovy délici pas, ktery je pro tuto variantu charakteristicky. Rozhledové

poméry jsou vzhledem ke smérovému i pficnému usporadan spinény.

Vedeni cyklistl v prostoru kfizovatky je vytvofeno s ohledem na &ekaci prostor chodcu u
pfechodu. PfiCemz se pfedpoklada, ze povrch prostoru pro cyklisty bude z barevného

asfaltu, ktery bude korespondovat se vzorem dlazby pouzité na chodnikové plochy.

Reseni prilehlého prostoru je shodné pro obé& varianty. Ul. PFikopy je napojena do ul.
Sevéikova jesté pred samotnym kfizenim s ul. Strakonicka. Napojeni je provedeno pod
uhlem 90°. Samotna ul. Sevéikova je navrzena v $itce 6,00 m s chodniky po obou stranach
a ve sméru na Mirové namésti se napojuje na stavajici stav. V navrhu se pocita se
zachovanim soucasné zony se zakazem stani a zakdzanym vjezdem vozidel nad 7,5 t
mimo zasobovani. Povrch vozovky je uvazovan z dlazby, aby navazoval na soufasné

provedeni.

Napojeni ul. Sevé&ikova na ul. Strakonickd je tak oddaleno od hrany budovy hotelu
Prachen, diky Cemuz vznika novy pobytovy prostor. Zaroven je toto uspofadani vhodné
z hlediska zlep$eni rozhledovych pomérd, jejiz provéreni dle [1] je doloZzené pro variantu 1
v priloze 4.9, pro variantu 2 pak v priloze 5.9. Na zakladé provéreni je mozné vedlejsi

komunikaci osadit SDZ P4 misto souc¢asné P6.

Vazby pro pési jsou podél ul. Strakonicka feSeny nasledovné. Ve sméru na Strakonice je
navrzen piechod pro chodce o Sifce 4,00 m. Ve sméru na Klatovy je navrzeno rozSifeni
stavajiciho chodnikového pFejezdu, ktery tvofi viezd do obytné zoény. V ul. Sevéikova ve
sméru od Mirového namésti ke Strakonické ul. je péSi vazba zajiSténa navrhem mista pro

pfechazeni.

Misto na pFechazeni, stejné jako cela &ast ul. Pfikopy od napojeni na ul. Sevéikova aZ po
objekt €.p. 116, je navrzeno ve stejné vySkové urovni se snizenymi obrubami. Povrch
komunikace v tomto prostoru je navrzen v dlazb&. Sjezd na parkovidté hotelu Prachen je

zachovan. Parkovisté je ponechano ve stavajicim prostoru, ale je pFefeSena jeho
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organizace. Zhotovitel navrhuje uspofadani parkovani v rezimu dvou fad kolmych stani o
rozmérech danych [18] mezi nimiz je prostor o Sifce 6,00 m. Parkovaci stani jsou
materialové odliSena. Prostor parkovisté je vhodné doplnén zeleni. Pocet parkovacich stani
je oproti stavajicimu stavu zvySeno o jedno (celkové 29 PS). Prljezd parkovistém je
navrzen jako jednosmeérny, aby dochazelo k cirkulaci vozidel. | ztoho dlvodu je
jednosmérnost ul. Pfikopy zachovana i v navrhu s jejim zaCatkem od severniho vyjezdu
Z parkovisté. PFistup k plocham lezicich vedle prostoru parkovisté je zachovan. V prostoru
kde ve stavajicim stavu parkuji vozidla PCR je v navrhu poé&itano s 2 vyhrazenymi stanimi
a 2 stanimi pro matky s détmi. Zaroven je v tomto prostoru schématicky navrzena odstavna
plocha pro jizdni kola. V celém feSeném prostoru jsou navrzeny prvky pro OOSPO dle [15].

Navrhova rychlost je v ul. Piikopy a Sevéikova 30 km/h.

Situace feSeni dané kfizovatky a pfilehlych prostor, véetné navrhu parkovisté, je pro

variantu 1 doloZena v pfiloze 4.6. Pro variantu 2 je pak situace doloZena v pfiloze 5.6.

Navrh uspofadani pobytovych prostor u ki. Strakonicka — PFikopy — Sevéikova je fesen

v urbanistickych feSeni feSitelského tymu z FA a je popsan v nasledujicich kapitolach.
7.2.9. Reseni prostoru u kina Otava

V obdobi mezi lety 2010 - 2012 proSel prostor kolem kina Otava nékolika upravami. U
blizké kfizovatky Strakonicka — Loretska, ktera prostor u kina ohraniCuje ve vychodnim
sméru, byl vybudovan Penny Market s pfilehlym parkovistém, které ma kapacitu 77
parkovacich stani. Dale byla ve zminéném Casovém obdobi provedena rekonstrukce kf.
Strakonicka — Plzeriska do stavajici podoby. Tato kfizovatka prostor ohrani¢uje v zapadnim

sSméru.

V sou€asné dobé je budova kina Otava nevyuzita a celkové okolni vefejny prostor pusobi
zanedbanym a neuspofadanym dojmem. Jeho feSeni je ukazkou, jak byl vefejny prostor
navrhovan v druhé poloviné 20. stoleti. Stavajici stav prostoru je patrny ze satelitniho

snimku dolozeného na nasledujicim obr. 82.

ANALYZA DOPRAVY A NAVRH RESENi PROBLEMOVYCH MiST V HORAZDOVICICH

Bc. DAVID PETR, 2017 o1



~a

- ' / : ~

Obr. 82: Situace stavajiciho stavu prostoru u kina [zdroj: mapy.cz]
Varianta 1 ponechava v kf. Strakonicka — Loretska pruh po levé odboceni , ktery vyuziva
navrhu dlazdéného stfedového déliciho pasu, ktery je pro danou variantu charakteristicky.
Ve sméru na Strakonice varianta rusi stavajici misto pro pfechazeni pfes ul. Strakonicka,
které je nahrazeno novym pfechodem pro chodce v prostoru pfed kF. Strakonicka — Pfikopy
— Sevéikova, ktery je popsany v predeslé kapitole, a novym pfechodem pro chodce
v blizkosti €.p. 179. Tyto pfechody Iépe zajiStuji dané vazby pro pé&Si a neni tak tfeba

zachovavat stavajici misto pro pfechazeni. To samé plati pro variantu 2.

Pfes ul. Loretska je nové navrzen pfechod pro chodce o Sifce 4,00 m misto stavajiciho
mista pro pfechazeni. Nahrazeni stavajicich mist pro pfechazeni plnohodnotnymi pfechody
pro chodce se celkové objevuje v obou variantach feSeni, a to z divodu, ktery byl popsan
v kapitole bezpec¢nostni inspekce u lokalniho rizika €. 14. Dale se uprava ul. Loretska

napojuje na stavajici stav.

Komunikace v ul. Strakonicka je dale ve sméru na Klatovy navrZzena ve varianté 1 v pfimé
a oba jizdni pruhy o Sifce 3,25 m oddéluje dlazdény stfedni délici pruh o Sifce 2,75 m. Ten
ma v tomto prostoru pfedevS§im ochrannou funkci pro chodce. Zaroven v pfipadé navrzeni
novych autobusovych zastavek v obou smérech v daném feSeném prostoru, slouZi tento
dlazdény pruh k zamezeni objizdéni autobusu stojiciho v zastavce. Po obou stranach jsou
dostate¢né Siroké chodnikové plochy (2,50 m a vice). Varianta 2 nepocita se stfedovym
délicim dlazdénym pasem, tudiz je vznikly prostor vyuzit pro rozSifeni chodnikovych ploch.

Jak jiz bylo popsano v kapitole 7.1.2, zhotovitel této studie navrhuje umisténi nové

autobusové zastavky v obou smérech pravé v prostoru prfed kinem Otava. Zduvodnéni
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potfeby noveé autobusové zastavky je doloZeno v pfedchozich kapitolach. Umisténi
navrhovanych zastavek je shodné pro obé varianty. Ve sméru na Klatovy je zastavka
umisténa v zalivu s parametry dle CSN 73 6425-1[17]. V opa&ném sméru na Strakonice je
pak zastavka navrZzena v jizdnim pruhu. Délka zastavek je shodna — 12 m, tedy je
navrzena na délku jednoho autobusu. Ve sméru na Strakonice jsou kvuli navrzené

zastavce ruSena stavajici podélna stani.

V obou variantach je v pozici stavajiciho mista pro pfechazeni prfes komunikaci v ul.
Strakonicka u k. s ul. Plzefiskou navrzen plnohodnotny pfechod pro chodce o Sifce 4,0 m.
Jak jiz bylo zminéno novy pfechod pro chodce a k nému pfimknuty prejezd pro cyklisty je
navrzen v obou variantach pres ul. Strakonicka u €.p. 179. Oba navrzené prechody by mély

napomoct potlacit bariérovy efekt silnice 1/22 v tomto prostoru.

Parkovisté, které se v sou€asném stavu nachazi u ul. Plzenska je pfesunuto do prostoru za
kinem. Re$eni parkovisté je shodné pro obé varianty. PFijezd k nému je zajistén po ucelové
komunikaci, ktera je napojena na ul. Plzeriska a je ve stejné vySkové urovni jako plocha
nameésti. Jeji povrch je navrzen v dlazbé, ktera by méla korespondovat s materialovym
provedenim celého prostoru kolem kina. Pfijezdova komunikace k parkovisti je provedena
v Sifce 3,50 m, ktera je postacujici i pro prujezd vozidel IZS. Komunikace je rozSifena na
Sifku 4,75 m z dlvodu umisténi 9 kolmych PS (v€etné dvou vyhrazenych stani) v prostoru
pfed budovou kina. Tato Sifka je dostateCna pfi couvani do kolmych stani dle [18]. Celkem
28 PS (v€etné 1 stani pro matky s détmi) je umisténo v prostoru za kinem. Celkovy pocet
parkovacich stani je v prostoru kolem kina Otava v navrhovanych variantach 37 oproti 30
PS ve stavajicim stavu. Je tak vykompenzovana i ztrata nékolika podélnych stani z ul.
Strakonicka. V navrhu je vyuzito prostoru mezi parkovistém Penny Marketu a hibitovni zdi,
ktery je v sou¢asné dobé prazdny. Prijezd vozidel na parkovisté supermarketu je zamezen
umisténim sloupkt v propojujicim prostoru. Umoznén je tak pouze prichod chodclu a
pohyb cyklist(.. Material parkovacich stani je odliSny od povrchu ucelové komunikace,

zaroven je zde vhodné doplnéna zelen.

Vedeni cyklistické dopravy je zajisténo z ul. TyrSova pfes prostor parkovisté Penny
Marketu az do hlavniho dopravniho prostoru v ul. Strakonicka nasledovné. Pravostranny
chodnik v ul. Loretska je vyuZit pro vznik spoleéné stezky pro chodce a cyklisty o Sifce 3,00
m. Prfes prostor parkovisté jsou cyklisti vedeni pomoci vyznaéeného ochranného pruhu
s obousmérnym provozem. Cyklisti jsou tak pfivedeni pfimo pfed vstup do supermarketu.
Dale jsou vedeni spole¢né s chodci v prostoru mezi parkovistém a pozemky, které nejsou
ve vlastnictvi mésta, az k novému pfechodu pro chodce s pfejezdem pro cyklisty na ul.

Strakonickda. Tento navrh ma nékolik pozitiv. Za prvé se vyhybaji cyklisté kfizovatce
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Strakonicka — Loretska a za druhé jsou cyklisté pfivedeni vhodné pfimo pfed vchod do

supermarketu a zaroven do prostoru kolem kina Otava.

NavrZzené uspofadani v prostoru mezi kinem a &.p. 171 je provedeno vyhradné na
pozemcich mésta. Stavajici vyslapana stezka, ktera je spojkou pro pési mezi parkovistém
Penny Marketu a prostorem pfed kinem, je vedena pfes pozemky, které nejsou ve
vlastnictvi mésta. Tudiz by vedeni cyklisti a chodct timto prostorem mohlo byt
problematické z pohledu budouciho projednani. Vzhledem Kk limitujicim podminkam je
v pfipadé realizace navrzeného usporadani v této studii nutno odbourat kus betonového
piedestalu kolem stavajici budovy kina. A to pfedevS§im na jeho jiznim cipu. Nicméné
dojde-li k rekonstrukci celého prostoru nabizi se i moznost rekonstrukce dané budovy a
jejiho piedestalu. Situace majetkopravnich vztahll v tomto prostoru jsou znazornény na obr.
83.

Obr. 83: Znazornéni majetkopravnich vztaht v prostoru vedle kina Otava [zdroj: CUZK]

Z obrazku je patrné, ze vyznaceni ochranného pruhu pro cyklisty pfes parkovisté u Penny
Marketu je na cizim pozemku. Ovéem v tomto pfipadé se jedna ,pouze” o vyznaéeni VDZ,
tudiz by problém s dohodou nemusel nastat. Zbytek navrhu je v obou variantach feSen

vyhradné na pozemcich mésta.

Komunikace v ul. Plzefiska je oproti stavajicimu stavu zuZena. Sitka komunikace je
navrzena 7,00 m. Taktéz plocha kfizovatky Strakonicka — Plzeriska je méné rozlehla.

Upraveny jsou poloméry pro odboleni a obruby jsou provedeny v Upravé zpevnénych
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dlazdénych srpovitych krajnic pro prujezd rozmérnéjsSich vozidel. Oproti stavajicimu stavu
je diky zuZeni komunikace v ul. PlzefAska navrzen pfechod pro chodce bez ochranného
ostriivku. Linie komunikace v ul. Plzefiska navazuje na Cervenou branu, kterou je veden

pfistup pfimo na Mirové namésti, tedy uplné centrum mésta.

Ve varianté 1 je zachovan pruh pro samostatné levé odboceni ve sméru od Klatov. V obou
variantach je pak napojeni ul. Jifiho z Podébrad na ul. Plzenska feSeno pomoci dlouhého
zpomalovaciho prahu, ktery je ve stejné urovni jako chodnikové plochy a vytvafi tak
komfortni podminky pro pohyb pésich. Ul. Jifiho z Podébrad je v obou variantach navrzena
v omezené délce jako jednosmérna ve sméru k Plzenské ulici. Pfiemz se dale napojuje na

stavajici stav.

Prostor kolem sou¢asného morového sloupu v zadni &asti prostoru u vstupu na hibitov je
v obou variantach feSen jako chodnikova plocha. Vznikne tak vyrazny pobytovy prostor a
morovy sloup bude pfesunut do své historické pozice u ki. Strakonicka — Plzenska.
V celém prostoru jsou navrzeny prvky pro OOSPO dle [15]. Navrhova rychlost na

komunikaci v ul. Plzenska je 50 km/h.

Situace feSeni dané kfizovatky a pfilehlych prostor, v€etné navrhu parkovisté, je pro

variantu 1 dolozena v priloze 4.7. Pro variantu 2 je pak situace dolozena v priloze 5.7.

Prostor kolem kina Otava je z hlediska této studie a utvafeni budouci podoby Horazdovic
stéZejni, jelikoz vzhledem k jeho poloze spociva jeho potencial ve vytvofeni nového centra
mésta, propojeného s Mirovym naméstim pomoci Cervené brany. Vzhledem k tomu, Ze
prostor byl intenzivné FeSen z architektonického hlediska, je v situacich pobytovy prostor
kolem budovy kina pouze vySrafovan jako chodnikova plocha bez umistény jakykoliv
dalSich prvkua. Urbanistické navrhy tohoto prostoru od feSitelského tymu z FA jsou popsany

v nasledujicich kapitolach.
7.2.10. Reseni prostoru pired zamkem

V sou€asném stavu je prostor mezi ul. Strakonicka/Komenska vyuzit jako pfedimenzované
parkovisté, tedy nevhodné. V prostoru se vyskytuje nékolik nedostatkd, které jsou popsany
v kapitole 6.1. Situace stavajiciho stavu je patrna ze satelitniho snimku doloZzeného na obr.
84.
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Obr. 84: Stavajici stav prostoru pfed zamkem [zdroj: mapy.cz]
Hlavni komunikace je v navrzich Siftkové uspofadana v zavislosti na dané varianté. Pficemz
ve varianté 1 nejsou navrzeny zadné samostatné pruhy pro odboc€eni. Zbytek prostor je
navrzen v obou variantach shodné. V obou navrzich je na zakladé divodl popsanych
v pfedeslych kapitolach rugena zastavka U Skoly ve sméru na Strakonice. Komunikace v
ul. ZafeCska je feSena jako zvySena v Sifce 6,00 m. Navrhova rychlost je 30 km/h. Jako
material vozovky je navrzena dlazba. Provedeni najezdu na zvySenou plochu pfi odboceni
z ul. Strakonicka/Komenského je proveden v takovém feSeni, aby byl vhodny pro prijezd
minibusu, ktery by zde dle navrhu autobusové linky v kapitole 7.1.2 mohl v budoucnu
vyskytovat. Napojeni vjezdu do zameckého arealu na ul. ZafeCska je provedeno pod

vhodné&jSim uhlem.

Cyklisti jsou vedeni v ul. Strakonickd/Komenského v ochrannych pruzich pro cyklisty dle
vySe popsanych parametrd. V ul. ZafeCska jsou cyklisti vedeni obousmérnou stezkou o
Sifce 2,50 m po pravé strané mimo hlavni dopravni prostor. Pfed kfizenim s komunikaci
Strakonicka je stezka ukonena a az po ul. Hollarova neni pohyb cyklist nijak veden. Je to
z toho dlivodu, ze za pfechodem pro chodce pfes Strakonickou ul. se nachazi restauracni
zafizeni, které prostor pfed objektem v letnich mésicich vyuziva jako zahradku. Z toho
divodu je pohyb pfes prostor mezi ul. Strakonicka/Komenského a Jifiho z Podébrad

ponechan volny.

Parkovaci stani jsou do feSeného prostoru v navrzich rozdélena. V ul. Nabfezni pred
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zameckym mlynem je navrZzeno celkem 16 kolmych PS. Umisténi PS vyuziva vySkového
rozdilu mezi Urovni ul. Strakonicka a Nabfezni a navrzena stani jsou tak v zarezu. V ul.
Jifiho z Podébrad jsou navrZena po pravé strané tfi podélna stani. Po levé strané je pak
navrzeno 16 kolmych PS. Ve dvofe pfed vstupem do zamku je pak navrzeno jesté 5 PS
véetné 2 vyhrazenych stani pro invalidy a 1 stani pro matky s détmi. V8echna stani jsou
navrzena dle [18]. Ve stavajicim stavu se v daném prostoru nachazi celkem 29 PS,

v navrzich je celkem 32 PS.

Vazby pro chodce jsou zajistény pomoci pfechodlu pro chodce prfes ulice Zarec€ska,
Strakonicka, Komenského a Jifiho z Podébrad ve stavajicich pozicich, ale ve vhodnych
upravach. Pres ul. Jifiho z Podébrad je navic v prostoru pfed Kiestanskou matefskou
Skolou navrzen dlouhy pfi¢ny prah s integrovanym mistem pro pfechazeni. To ztoho
dlvodu aby byla zabezpecena vazba zamek — Hollarova ul.. Sou¢asné je pfes komunikaci
v Hollarové ul. navrzeno taktéz misto pro prechazeni. Komunikace v ul. Hollarova je
v navrzich upravena do Sifky 6,00 m s pravostrannym podélnym parkovanim. PfiCemz je

zachovana soucasna alej stromu.

V uvahu pfipada krom navrhovanych variant v této studii jeSté jedna moznost feSeni tohoto
prostoru. Ta spoiva ve zméné stopy komunikace sou€asné 1/22 s vytvofenim ostfejSich
oblouku, aby byla vozidla pfi prUjezdu nucena snizit vice svoji rychlost a vytvofila se tzv.

smérova Sikana. Idea tohoto navrhu je naznacena na obr. 85.

< S ol
Obr. 85: Skica mozného vedeni silnice 1/22 v prostoru pfed zamkem [zdroj: mapy.cz]
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Tato moznost neni v navrhovanych variantach v ramci této studie rozpracovana.
V celém prostoru jsou navrzeny prvky pro OOSPO dle [15].

Situace feSeni daného prostoru je pro variantu 1 dolozena v pfiloze 4.8. Pro variantu 2 je

pak situace dolozena v pfriloze 5.8.

Navrhy uspofadani prostor mezi ul. Strakonickd/Komenského a ul. Jifiho z Podébrad jsou
dolozeny v urbanistickych feSeni feSitelského tymu z FA a jsou popsany v nasledujicich
kapitolach.
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8. URBANISTICKE KONCEPTY

Vzhledem k velikosti feSené oblasti a pfedevSim z divodl pfitomnosti velkych vefejnych
prostranstvi v blizkosti historického centra mésta Horazdovice, byla navazana spoluprace
s FA CVUT. Zhotovitel této studie se spojil s prodékankou pro védu, vyzkum a uméleckou
ginnost doc. Ing. arch. Irenu Fialovou z Ustavu urbanismu a byl vytvofen FeSitelsky tym
z nékolika jejich spolupracovnik(l. Konkrétné: Katefina Cechova, MSc.Arch; Ing. arch. Vit
Rypar; Ing. arch. akad. arch. Jifi Klokoc¢ka; Ing. arch. Vladimir Sitta; MGA. Jarin Krouz;
Mgr. Anton Ostakh a dalSi. Pod odbornym vedenim byli do této spoluprace zapojeni také
studenti FA z kurzu U6 Tendence 2016.

Na zakladé zminéné spoluprace byl proveden na podzim roku 2016 spolecny workshop,
ktery byl zaméfen na identifikaci problémovych mist kolem pratahu silnice 1/22 a feSeni

pfilehlych prostor.

Veskera fFeSeni, které jsou soucCasti této studie byly s reSitelskym tymem z FA
konzultovany. Cilem této prace je navrhnout feSeni, které bude funkéni jak z hlediska

dopravniho, tak z hlediska urbanistického.

Studenti FA byly rozdéleny do dil€ich skupin a kazda z nich dostala na starosti nejenom
urcity prostor k feSeni, ale také dany druh analyzy soucasnych problém0 mésta. Jednotliva
feSeni tedy vychazi z podrobnych analyz, jak dopravniho, tak urbanistického zaméfeni a
predevsim jejich prolnuti. Stejné jako navrhovana dopravni feSeni v ramci této studie, jsou i

urbanistické navrhy ve stadiu konceptu.

Jednotlivé navrhy vefejnych prostor jsou v obou variantach dopravniho FeSeni
respektovany. Zarovenn by mélo byt dopravni FfeSeni doloZzené vramci této studie
kompatibilni v ramci pfijatelnych Uprav s vétSinou urbanistickych feSeni. Ovdem je nutné
upozornit, ze vznik téchto navrhu od feSitelského tymu FA Casové predchazel vzniku
finalniho dopravniho feSeni, tudiz jsou nékteré prvky navrzeny odliSné. V dopravnich
situacich nejsou nékteré vefejné plochy feSeny, a to pravé z divodu, Ze jsou podrobnéji
zpracovany v navrzich od fesitelského tymu FA. V pfiloze 6 jsou jednotliva urbanisticka
feSeni graficky doplnéna k feSeni dopravnimu. Pro ukazku byla vybrana varianta 2. Stejné
tak ale tyto feSeni plati i pro variantu 1. V pfiloze 6.1 je tedy feSen prostor Husova
namésti, v priloze 6.2 prostor kf. Strakonicka — Pikopy — Sevéikova, v pfiloze 6.3 prostor

u kina Otava a v priloze 6.4 je prostor pfed zamkem.

Celkova sumarizace jednotlivych feSeni a provedenych analyz z urbanistického hlediska

byla zkompletovana Katefinou Cechovou, MSc.Arch a je doloZena v samostatné pfiloze 7.
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Jednotlivé studentské prezentace z kurzu U6 Tendence 2016 k danym prostorim s

analyzami a grafickym provedenim navrhovanych feseni jsou pak dolozeny v pfiloze 8.

Spoluprace Fakulty dopravni a Fakulty architektury jsou jednoznacné nejvétSim pfinosem
této studie.
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9. ZAVER

Hlavnim cilem této studie bylo vytvofeni nového uceleného konceptu fungovani patefni
komunikace 1/22, kterd prochazi napfi€ méstem Horazdovice. Zarovefi prace feSila
navazujici komunikace a pfilehlé vefejné prostranstvi, a to jak z dopravniho hlediska, tak
z hlediska urbanistického diky spolupréaci s Fakultou architektury CVUT. V ramci studie byly
provedeny analyzy zaméfené na provéreni stavajicich podminek, intenzit dopravy, kapacit
jednotlivych uzlll a také na identifikaci bezpecnostné-dopravnich deficitl. Zaroven byly
v ramci této prace vyhodnoceny vSechny v sou€asnosti, ¢i minulosti uvazované zaméry

feSeni dil¢ich oblasti.

Diléim cilem této prace bylo posoudit vhodnost jiz navrZzenych feSeni pro prostor kfizovatky
Strakonicka — PFikopy — Sevéikova a pfipadné vytvoreni vlastniho navrhu. Zhotovitel studie
na zakladé provedenych analyz nedoporucuje k realizaci navrh okruzni kfizovatky v tomto
prostoru. Naopak doporucuje rekonstrukci stavajici svételné nefizené stykove kfizovatky,

zameéfenou predevsim na upravu ul. Pfikopy pfi ponechani stavajici organizace dopravy.

Dale bylo v ramci studie slovné popsano nékolik navrha tykajicich se fungovani dopravniho
systému mésta Horazdovice. Konkrétné se jedna o navrhy paralelni trasy k sou¢asnému
pritahu silnice 1/22, navrh optimalizace systému autobusové dopravy ve mésté, feSeni
vjezdovych Usekd na Uzemi mésta, opatfeni ke zvySeni bezpecnosti na pfechodu pro
chodce pfed zakladni Skolou a vytvofeni vhodné infrastruktury pro cyklistickou dopravu,

jejiz vedeni je v ramci této studie také nové navrzeno.

V useku silnice 1/22 mezi Zel. pfejezdem a ki. Komenského — Jifiho z Podébrad byly
detailné rozpracovany dvé varianty dopravniho feSeni patefni komunikace. Varianta 1
nabizi prfedevsim v kfizovatkach, diky zachovani samostatnych odbo¢ovacich pruht vievo,
kapacitni feSeni, pro které by nemél byt problém pienést ani vyhledové zatéze dopravy.
Tato varianta tedy pFedstavuje funkéni FeSeni i za predpokladu zachovani stavajici
komunikacni sité v Horazdovicich. Tedy bez vybudovani velkého obchvatu kolem mésta.
Varianta 2 bere v uvahu vyhledovy vznik velkého obchvatu kolem mésta, pfiCemz ovsem i
v pfipadé jeho nerealizace by méla byt v omezeném Casovém obdobi kapacitné schopna
prenést vyhledové dopravni zatizeni. Hlavni vyhodou tohoto navrhu je minimalizace plochy
dopravni infrastruktury a tim padem jeji transformace z pritahu silnice I. tfidy v klasickou

meéstskou komunikaci s vhodnymi opatienimi pro cyklisty i chodce.

V zadném pripadé vSak nelze konstatovat, Ze v pfipadé realizace varianty 1 neni
zapotfebi vybudovani velkého silni€niho obchvatu. Navrhované varianty by mély poslouzit

pfedevsim pro vytvofeni strategického planu vyvoje dopravy mésta Horazdovice. Volba
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varianty 2 je jasnym signalem, Ze se mésto chce vydat cestou vybudovani kapacitni
komunikace pro tranzitni dopravu mimo centrum a obytnou zastavbu mésta, pfi€emz
v feSeném Useku vznikne kvalitni méstskd komunikace, ktera je v pfipadé potieby

kapacitné dostacujici.

Diky spolupréaci Fakulty dopravni a Fakulty architektury CVUT byly v rdmci studie feSeny i
navrhy podoby vefejnych prostor kolem pratahu silnice 1/22. Hlavnim pfinosem této prace
je tak vznik komplexniho feSeni jak z hlediska dopravy, tak z hlediska feSeni vefejnych
prostor. Vznikla feSeni jsou zaméfena na zvySeni komfortu a bezpecnosti chodcl
(rozsSifeni chodnikovych ploch, navrh novych pfechodl pro chodce, zlepSeni sou¢asnych
vazeb) a cyklistd (ochranné jizdni pruhy pro cyklisty, nova vedeni tras, zazemi pro
cyklodopravu). Zaroven se snazi vhodnymi opatfenimi potladit souCasny bariérovy efekt
souCasné komunikace 1/22 na prostor centra mésta a vytvofit prostor pfistupny pro vSechny
ucastniky provozu. Navrhy jsou provedeny v souladu s aktualnimi pfedpisy s dirazem na

moderni trendy projektovani pozemnich komunikaci a vefejnych prostor.

Jak dopravni feSeni, tak i urbanistické navrhy, jsou shodné feSeny v urovni konceptu, i
kdyz tento stuperi dokumentace v nékolika ohledech piekracuji. Hlavnim pfinosem této
prace je tak vytvoreni komplexniho navrhu, na kterém muze byt dale postavena strategie o

rozvoji centralni ¢asti mésta Horazdovice a feSeni dil€ich usekl dale rozpracovano.
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