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ABSTRAKT

Cilem této diplomové prace je zmapovani sou€asnych cyklistickych tras a navrZeni novych
cyklistickych opatfeni ve mésté Horazdovice, které povedou ke koncepénimu fedeni
cyklistické dopravy v celém Uzemi. Diky nové navrzenému vedeni cyklistd dojde ke zvySeni
bezpecnosti, atraktivité a ekonomické prosperité mésta. Dullezitym Ukolem této diplomové
prace je krom vedeni cykloturistickych tras také propojeni zdroju a cild v intravilanu se
zaméfenim na mistni obyvatele. Prace se odkazuje a vychazi z podkladi a navrh( spole¢né
prace skupiny studentd FA CVUT a FD CVUT na workshopu v Horazdovicich z podzimu
2016. Tato diplomova prace je proto mezioborovou spolupraci a je soucasti komplexniho

pohledu na moderni rozvoj mésta.
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ABSTRACT

The purpose of this diploma thesis is to map current cycling routes and propose new cycling
measures in the town of Horazdovice, which will lead to a conceptual solution of cycling traffic
throughout the territory. Thanks to the newly designed lines for cyclists — greater safety,
attractiveness and economic prosperity of the city will be enhanced. An important task of this
diploma thesis is, besides the management of cycling routes, also the interconnection of
resources and objectives in intravilan with a focus on local inhabitants. The thesis is based on
the documents and suggestions of the team work of the student’s group from FA CVUT and
FD CVUT at the workshop in Horazdovice from autumn 2016. This diploma thesis is therefore
interdisciplinary cooperation and is part of a complex view of the modern development of the
city.
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1. UVOD A CiLE PRACE

Jak metropole, tak i menSi mésta v celé Evropé trpi velkym pfesycenim motorovych vozidel.
Jednim z mnoha souc€asnych trend(, jak budovat udrzitelné prostfedi pro obyvatele mést, je
vyuziti cyklistickych kol. Dikazem, Ze cyklistika ma ve méstech své opodstatnéni, mizou byt
znamé evropské metropole jako napfiklad Amsterodam, Barcelona, Brémy, Hamburk C&i
kompromis a spoluprace nékolika prvka. Preference MHD, sdileni vozidel, elektro-automobily,
zklidriovani dopravy, silniéni obchvaty &i pravé cyklistickd doprava napomahaji dané lokalité

zdrave rust a fungovat do budoucna udrzitelnym zpusobem.

Volba cyklistiky, jako dopravy ve mésté, do velké miry zavisi na subjektivnich preferencich
jednotlivell. Vyporadat se s tim, aby spole€nost pfijmula cyklistické kolo jako dikaz majetkové
sily jedince, je pro spoustu lidi velky problém. DalSim faktorem, pro¢ lidé nechtéji pouzit bicykl
jako dopravni prostfedek je bezpec€nost, jez je velmi Casto podcenovana. V této diplomové
praci, je na toto téma bran velky zietel. Uz také proto, ze mésto Horazdovice je rozdéleno

komunikaci prvni tfidy na dvé ¢asti.

Objektivnimi divody, pro¢ muize byt cyklistika pro obyvatele odrazujici, jsou strma stoupani a
Casté destivé nebo sychravé pocasi. Ve méstech s rozvinutou koncepci méstské mobility, kde
jsou priznivé klimatické i geografické podminky jezdi az 40 % obyvatel na kole. Nizkou
intenzitu cyklistické dopravy bychom méli byt schopni dosahnout ve v8ech méstech. Dulezité
podotknout, Ze k navySeni poctu cyklisti ve méstech jednoznacné napomahaiji, vystavby
novych cyklistickych pruhd a pasa, cyklostezek a cyklotras. Vysledkem bude nami
pozadovana indukce dopravy, ktera povede ke zklidnéni automobilismu a zlepSeni Zivotnich

podminek pro obyvatele.

V diplomové praci je zpracovan realny ukol navrhu vnitroméstské cyklistické sité. Pfedkladana
prace je studii cyklistické sité mésta Horazdovice. V prvni ¢asti autor analyzuje sou€asny stav
cyklistické dopravy a na zakladé mistnich podminek utvaii vhodné vedeni a bezpecné feseni
cyklistické sité, jeZz je napojena na sou€asné regionaini a dalkové cyklotrasy. Zavérem jsou

shrnuta navrzena opatfeni a doporuceni, ke kterym autor dospél.

Pfedmétem prace je zpracovani studie feSeni cyklistickych komunikaci ve mésté

Horazdovice, a to v nize uvedeném rozsahu:

e analyza stavajiciho stavu cyklistické dopravy v Horazdovicich v€etné pfipravovanych
zaméruy,
e provedeni a vyhodnoceni dotazniku cyklistd po mésté spolu se zjisténim nejcastéjsich

zdroju a cilt cest mistnich obyvatel,



e napojeni vSech planovanych staveb a projektd do nového systému cyklistickych
komunikaci,

e Uprava soucasnych rozpracovanych projektd za ucelem funkéniho a koncepcéniho
cyklistického systému,

e navrh cyklistickych stezek s ohledem na bezpecnost jizdy pfes 1/22 a jejich napojeni
na stavajici i planované dalkové i regionalni cyklotrasy

e charakteristické pficné fezy a podrobného feseni detailll dopravné problémovych mist
(kfizovatky, prejezdy pro cyklisty, okoli zastavek MHD)

e podrobny navrh znaCeni na nové navrzenych trasach a komunikacich v souladu

s vyhlaskou

2. MESTO HORAZDOVICE

2.1 Historie mésta Horazdovice

Historie Horazdovic zacina jiz v 10. stoleti, kdy pfiblizné 1,5 km od sou¢asného mésta vyrostlo
opevnéné hradisté Prachen, které se o dvé stoleti pozdéji, jiz jako kamenny hrad, stalo
spravnim centrem Prachenského kraje. Tento kraj zahrnoval souasné Horazdovicko,
Susicko, Kasperskohorsko, Strakonicko a Vimpersko. Dnes je ze staroslavné Prachné pouze

zficenina, idealni k cyklistickym vyletam.

Hrad Prachen zacal pozbyvat svého vyznamu poté, co se novym spravnim méstem mistniho
kraje stalo mésto Pisek. Mistni obyvatelé se zacali presidlovat dolt k upati Prachné, do osady
Gorazdéjovice. Diky své vyhodné poloze na fece Otavé a Castym mistem zastavek

obchodnik(l mezi Bavorem a Prahou, byla osada povySena roku 1292 na mésto.

Po nékolik staleti bylo mésto tvofeno, drancovano, budovano a pfestavovano, az do nyné&jsi
opevnéni, Cervena brana, uvadéna jako jedna z nejstarsich v CR, a rozsahly anglicky park.
VSechna tato mista jsou uvadéna také z dlivodu Casté navstévy cyklistd, na které je bran

ohled, pfi vybéru vhodnych komunikaci pro vnitroméstskou cyklistickou sit.

Prosperita a rozvoj mésta jsou velmi negativnhé ovlivnény vroce 1868, kdy se nechala
vybudovat nova Zelezniéni trat 190 mezi Plzni a Ceskymi Budgjovicemi, jakoZto soudast
Drahy FrantiSka Josefa. Tato dllezita Zelezni¢ni trat, jez je plné elektrifikovana, miji o 2 km
mésto Horazdovice a prochazi pouze stanici HoraZdovice — Pfedmésti. V této od mésta
vzdalené lokalité nyni vyrostla jen kolonie rodinnych domu. Spojeni mésta Horazdovice
s touto ZelezniCni stanici je v souCasnosti nedofeSeno. NejCastéji mistni obyvatelé vyuzivaji

IAD, cyklistickou dopravu Ci jdou pésky. | pfes to, Ze byla vroce 1888 dostavena mala



regionalni trat' 185 Horazdovice pfedmésti — Horazdovice — Klatovy — Domazlice, se vyuziva
velmi malo a jako spojeni mezi méstem a hlavni Zelezni¢nim trati je téméf zanedbana.
Davody, pro¢ nevede draha Plzefi — Ceské Budgjovice centrem mésta jsou udavany hned
dva; prvni z nich pravi, Zze mistni formani a povoznici si nepfali Zeleznici, aby méli dostatek
prace, a mohli tak vydélavat na vozeni zbozi z Horazdovic na nadrazi Horazdovice pfedmésti.
Druhym udavanym divodem je Spatna konfigurace terénu, kvuli které bylo trasovani Zeleznice
do mésta pfili8 narocné. Problém spojeni a dojizdéni mezi méstem a ZelezniCni stanici je

v této diplomové praci feden také.

2.2 Zakladni udaje o mésté Horazdovice

Mésto Horazdovice se nachazi v okrese Klatovy v jihozapadnich Cechach v kraji Plzefiském.
Mésto, kterym protéka feka Otava, lezi na ose mezi mésty Strakonice a Klatovy. Je tfetim

nejvétSim méstem ve svém okrese.

e PocCet obyvatel: 5.296 k [1.1.2018]

o Pocet Casti obce, v€etné pfilehlych vesnic: 8

¢ Rozloha celého spravniho Uuzemi: 4.300 ha

e Geograficka poloha: 49°19'15" s. §., 13°42'4" v. d.
¢ Prdmérna nadmorska vyska: 427 m. n. m.

e Ro¢ni primérna teplota: 8,5°C

e Roéni primérné mnozstvi srazek: 690 mm

2.3 Horazdovice — mistni usporadani
HoraZzdovice maji z hlediska cyklistiky velkou vyhodu v konfiguraci nenaro¢ného, vesmeés

rovinatého, terénu. Tohoto pfirodniho potencidlu se da jednoznacné vyuZzit ve prospéch

rozvoje cyklistické dopravy jako rychlé pfepravy po mésté.

Horazdovice se daji celkem jednoduSe uzemné rozdélit dle jeho funk&niho vyuziti (viz Obr. 1).
Na vychod od Zelezni¢ni traté se nachazi pfevazné primyslova zéna a skladovani (Seda a
hnéda), v centru mésta se nachazi kompaktni uzaviené historické jadro (Cervenda), od néj na

sever prevazuje obytna funkce (bézova) a na zapadé mésta previada funkce rekreacni.

Tuénymi Cervenymi Carami jsou vyznaleny pomysiné bariéry mésta, konkrétné silnice 1/22,

Zelezni¢ni trat’ a feka Otava, které rozdéluji mésto do jiz zminénych funkci.
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https://tools.wmflabs.org/geohack/geohack.php?params=49.320781810531_N_13.701031041622_E_type%3Alandmark_region%3ACZ&language=cs&pagename=Hora%C5%BE%C4%8Fovice

Obr. 1: ZjednoduSené rozdéleni mésta dle funkéniho vyuziti [zdroj: U6 Tendence 2016]

2.4 Charakteristiky SirSiho okoli z hlediska cestovniho ruchu

Horazdovice nemaji z hlediska cestovniho ruchu, tak vyznamné postaveni jako napfiklad
blizké Strakonice, nicméné diky své vyhodné poloze na fece Otavé sem v letnich mésicich
zavitaji tisice vodak(i a turistd z celé CR. Dulezitym faktorem, jak rozvinout mésto po
ekonomické strance, je lepsi spojeni turistl kempujicich u vody s historickym centrem mésta.

Mezi dal3i velka lakadla Horazdovic patfi napfiklad novy aquapark Ci historické centrum.

O dalsi rozvoj turistického ruchu v Horazdovicich se krom feky stara také sit cyklotras
vedoucich, jak z Sumavy, Klatov, tak i podél feky Otavy ze Strakonic. Velkym a nedofeSenym
problémem je zde vSak slozitost a bezpecnost projeti mésta na kole. Rozvinutim a vystavbou
cyklistickych opatfeni v intravilanu se vSak potencial cykloturisti da velmi dobfe vyuZzit.

Nasmérovani cyklistd do centra mésta, je velmi dulezité.

Mezi dalSi turisticky zajimavé lokality v okoli Horazdovic patfi zficenina hradu Prachen a
nejvétsi hrad v Cechach, Rabi. Obé tyto historické pamatky lezi pobliz tranzitni cyklistické
tepny SuSice — Strakonice, u které je potfeba zminit, Ze neprochazi centrem Horazdovic, ale
pouze se dotyka jejich okraje. Vysledkem je mijeni centra mésta turisty. Soucasti této
diplomoveé prace bude bran zietel i na tento pohled véci a snaha o napojeni cyklistické
dopravy z extravilanu do historického jadro Horazd'ovic.
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3. CHARAKTERISTIKA DOPRAVY V HORAZDOVICKEM REGIONU

Z hlediska SirSich Uzemnich vztahG se Uzemi Horazdovicka nachazi v Plzeriském kraji na

zapad od Strakonic, v samém vychodnim cipu Klatovského okresu.

Plocha uzemi Horazdovic v€etné obci spadajicich pod jejich spravu neni ohrani¢ena zadnou
dllezitou komunikaci ani dalnici. Charakteristickym rysem je spiSe radialni smér vSech
komunikaci do stfedu mésta Horazdovic, které lezi uprostied pomysiného lichobé&zniku

Klatovy, Blatna, Strakonice, Susice.
Dopravni pfedpoklady pro ekonomicky rust a rozvoj Horazdovic jsou:

e Blizkost Strakonic

e Blizkost Klatov

3.1 Silni¢ni doprava
3.1.1 Silni¢ni doprava v regionu

Zakladem silni¢ni sité feSeného Uzemi je jiz zminéna silnice I. tfidy, komunikace 1/22, jenZ je
jedinou a nejvyse postavenou komunikaci v celém HoraZzdovicku. Protina mésto od zapadu
na vychod a diametralné vede silniéni dopravu skrz pomysiny stfed Horazdovic, €imz
rozdéluje uzemi na dvé &asti. Na silnici 1/22 je v horizontu 20 let planovany a jiz ve studii
provedeny obchvat, ktery by odleh€il intenzivni silni¢ni dopravé. Naplanovan je severné od

Horazdovic.

DalSimi dulezitymi silni€nimi komunikacemi jsou silnice Il. tfid - 11/139, 11/188 a 11/169.
NejvytizenéjSi z nich, 11/188, ktera vede na sever smérem na Plzeh se napojuje na 1/22 pfimo
u vstupni brany do historického jadra Horazdovic. Planovany tzv. ,maly obchvat mésta“
v blizké budoucnosti odkloni napory vozidel a tato kfizovatka se stane zklidnénou. Silnice
[1/139 vede do Pisku a II/169 na jihozapad do SuSice. Méstské silni¢ni siti zatim neni nijak

odleh&eno, po obvodu mésta neni vedena zadna dulezita komunikace.
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Obr. 2: Schéma tfid silnic — soucasny stav 2018 [zdroj: katastralni mapy]
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Obr. 3: Schéma tfid silnic — vyhled 2020 [zdroj: katastralni mapy]
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Obr. 4: Schéma tfid silnic — vyhled v horizontu 20 let [zdroj: katastralni mapy]
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3.1.2 Sit mistnich komunikaci

Reseni silniéni dopravy se soustfedi na odstranéni nejvyznamnéjsich liniovych dopravnich
zavad, mezi které jednoznacné patfi vysoka intenzita dopravy pfi prijezdu obytnou zastavbou

uvnitf mésta.

Nejvice zatizenou komunikaci v Horazdovicich je bezesporu silnice 1/22. Intenzity na této
komunikaci, pokud vychazime z prdzkumu Celostatniho scitani dopravy 2016 (viz Obr. 7),
vySly v okoli centra konkrétné na 9746 voz/den, pocitano v obou smérech. V zapadni ¢asti
mésta byla intenzita nizSi, od kfizovatky 1/22 s 11/188 az ke konci obce to bylo konkrétné 7365

voz/den. Naopak ve vychodni &asti mésta bylo na 1/22 napoc€itano 6930 voz/den.

Mezi dalSi dulezita fakta patfi podil nakladni dopravy. Tézkych motorovych vozidel dle CSD
2016 bylo napocitano 1536 za 24 h. V poméru k celkovému mnozstvi vozidel se hodnoty NV

pohybuji okolo 16 %.

Pfi porovnani intenzit s rokem 2010 (viz Obr. 6) nejsou patrny signifikantni zmény v narustu i

poklesu mnozstvi vozidel na mérenych silnicich.

NejidealnéjSim, ale v blizké dobé nerealnym feSenim, jak odlehCit silniéni dopravé uvnitf
mésta, je stavba nového obchvatu. | pfes jiz planovany a tzemné schvaleny koridor (viz Obr.
5), kudy v budoucnu povede obchvat, se zde v horizontu 15 let urcité stavit nebude. Tato
skute€nost vSak nic neméni na tom, Ze se jiz brzy zaCne se stavbou tzv. ,malého méstského
obchvatu“ (viz Obr. 5), ktery bude na zapadé mésta spojovat silnici 1/22 s 11/188. Navrhovana
komunikace bude nové zafazena do kategorie silnic Il. tfidy a je navrZzena jako dvoupruhova
s navrhovou rychlosti 50 km/h. Stavba bude provedena v souladu s CSN 73 6110 [6], 736101
[4] a 736102 [5]. Tento projekt bude po svém dokonceni odvadét ¢ast dopravu mimo centrum
mésta a ulevi tak nevhodné umisténé kfizovatce pfimo pred vstupni Cervenou branou do
historického jadra Horazdovic. S vyhodami tohoto ,malého méstského obchvatu® se bude

v této praci poditat.
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Obr. 7: Intenzity IAD pro rok 2016 [zdroj: Celostatni s&itani dopravy 2016 — RSD]

Kvli vysoké intenzité tézkych nakladnich vozidel spolu s vysokym podétem osobnich vozidel
IAD, dosahuje hluk ze silni¢ni dopravy k okolnim budovam a vefejnym prostranstvim a
narusuje tak klidné méstské prostfedi. Pro ukazku je uvedena hlukova mapa Horazdovic (viz
Obr. 8), kde je patrné, Ze pravé v nejblizS§im okoli centru mésta dosahuje hluk az 80 dB.
Automaticky s timto jevem koreluje bezpecnost chodcl a cyklistl v blizkosti historického jadra

Horazdovic.
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Obr. 8: Hlukova mapa Horazdovic [zdroj: https://eregpublicsecure.ksrzis.cz/Registr/shm/]

3.2 Doprava v klidu

V Horazdovicich byly z prazkumi parkovacich a odstavnych stani, diky skupinam studentd
z FA (viz Obr. 9), zjistény konkrétni udaje o poCtu mist k parkovani. Veskera parkovaci mista
se nachazi vsamé blizkosti centra vizochroné do 5 minut pésky od nameésti. Pro
srozumitelné rozdéleni parkovacich ploch bylo uréeno, spocitano a zmapovano zvlast

parkovani pro turisty &i Sirokou vefejnost a zvlast pro mistni obyvatele Horazdovic.

Pasportizace stavajiciho stavu vyuziti vefejnych parkovacich ploch (zejména pro turisty)

zahrnuje:
e Parkovisté Zamek Horazdovice — Komenskéhol/Jifiho z Podébrad 30 mist
e Parkovisté u Kina — Strakonicka/Plzeriska 24 mist
e Parkovisté informacni centrum — PFikopy 30 mist
e Parkovisté Husovo nameésti 20 mist
e U vlakové stanice Horazdovice — TyrSova 22 mist
e Parkovani na Mirovém nameésti 40 mist
e Podélné parkovani u Kulturniho domu — Strakonicka 6 mist

Mezi dal$i parkovaci mista, ktera se vSak vazou ke konkrétnimu mistu nebo instituci, patfi:

o Parkovisté, Penny Market — Loretska 78 mist
o Parkovisté, Albert — Mayerova/ vjezd z Palackého 58 mist
e Parkovani u Aquaparku 62 mist
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e Parkovani u fotbalového hristé 20 mist

Z prizkum je patrné, ze parkovacich ploch je v okoli historického centra dostatek. Nejvétsi
problém je vSak pfikladan nahodilému uspofadani zaparkovanych vozidel na parkovistich.
Absence VDZ vede k neefektivnimu parkovani, které snizuje potencial jednotlivych parkovist.
Pfi sou¢asném stavu bylo napocitano celkem 172 parkovacich mist v blizkosti centra. Mozna
vyuzitelna rezerva k zaparkovani vozidel je na strané vefejnych parkovist u obchodu a dalSich

instituci. Téch je celkem 218.
Vystavba novych parkovaci ploch & podzemnich garazi je v sou¢asné dobé zbytecna.

Parkovaci a odstavna stani, jez slouzi pfevazné mistnim obyvatelim mésta k odstavovani
vozidel u jejich obytnych celkl nebyla zapocitavano. Jedna se hlavné o podélné, Sikmé a

kolmé parkovani v ulicich mésta, ktera jsou vzdalenéjsi od historického jadra Horazdovic.
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Obr. 9: Lokalizace parkovacich ploch ve mésté [zdroj: U6 Tendence 2016]
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3.3 Hromadna doprava

Mésto Horazdovice v souCasné dobé nedisponuje zadnou vlastni linkou MHD. Prevazujici
autobusova doprava VHD, ktera se na tomto uzemi odehrava je &asto tranzitniho typu.
Autobusy CSAD s podateénimi a koncovymi zastdvkami mimo HoraZdovice nabizi
obyvatelim pfepravu do okolnich mést, zejména Strakonic, Klatov, SuSice ¢i Blatné.
Provazanost linek autobusUl je na nizkém stupni integrace. Hlavnimi duavody, pro¢ je VHD na

Horazd'ovicku a jeho okoli v tomto stavu, jsou:

e Meésta se nachazi daleko od sebe

¢ Nizka hustota obyvatelstva

e Velké procento lidi vyuziva IAD

o Vysoké dotace autobusovych spolecnosti statem

o Nevyuziti kapacity dopravnich prostredki

Zavedeni MHD ma pro mésto velky vliv na sniZeni poctu vozidel ve mésté, exhalaci a hluku.
Naopak vede ke zlepSeni zivotnich podminek mistnich obyvatel. Celkové MHD napomaha

svou méstotvornou funkci ke zklidriovani dopravy.

Otazkou zde vsak zlistava, zda jsou Horazdovice dostatecné veliké na to, aby mély viastni
malou sit MHD. Soucasti této diplomové prace neni hledani odpovédi na toto téma, nicméné
ve méstech s podobnym poctem obyvatel a podobnou konfiguraci terénu MHD existuji. Jako
pfiklad uvadim mésta PresStice a Kaplice scca 7000 obyvatel, Lazné Bélehrad s 3500
obyvateli nebo Vlachovo Bfezi a Harrachov s méné jak 1800 obyvateli. V téchto a mnoha
dal$ich v celé CR funguji velmi malé Dopravni podniky, jeZ zajistuji pfepravu mistnich

obyvatel po mésté a pfilehlych vesnicich.

Z pohledu zeleznice je stav jesté tristn€jSi nez u autobusu. Vlakova stanice Horazdovice,
vzdalena jen kousek od centra mésta je vyuzivana velmi malo. Divodem je jeji historicky
nevyhodna poloha na zelezni¢ni siti. Aby mohl cestujici vyuZivat Zelezniéni traté naplno, musi
se nejprve piepravit do 3 km vzdalené stanice — Horazdovice pfedmésti, odkud muze jiz
pohodiné cestovat do Plzné &i Strakonic. Vychodiskem, jak zlepSit navaznost Horazdovic s

Horazdovicemi pfedmésti, jsou:

e Vybudovani cyklistické stezky (Bike-sharing atd.)
e Zavedeni kyvadlové dopravy

o Autobus (MHD)

o Vlak

e Sdileni automobilt s vice cestujicimi
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34 Pési doprava

Pé&si dopravu rozdélime dle jeji funkce na ucelovou a rekreaéni (turistickou). Cesty obyvatel
vedouci za sluzbami, praci a obchody ve mésté nejCastéji sleduji hlavni tahy méstskych
sbérnych komunikaci. Ve vétsiné pfipadl je k tomuto Ucelu vyuzivan zvySeny oboustranny
s vysokou intenzitou. Méla by byt snaha nasmérovat pési proudy na bezpelné prechody.
Jelikoz silnice 1/22 vytvaii pomysinou bariéru mezi historickym centrem a obytnou oblasti, je
zde velmi zadouci respektovat pési proudy a nabidnout pfechody tam, kde chodi obyvatele,
aby nedoSlo k ignorovani VDZ, a zabranilo se tak konfliktim a kolizim vozidlo — ¢lovék.

V celém mésté neni zfizeno zadné svételné Fizené signalizacni zafizeni.

Dulezitym bodem, ktery je potfeba dale zminit, jsou nekonzistentni pfechody pro chodce
a misty pro pfechazeni. Pfes silnici I. tfidy s takto vysokou intenzitou, jako je na 1/22, by mista
pro prechazeni neméla byt budovana. Autorliv nazor je o to vic utvrzen skute¢nosti, Zze jedno
Z mist pro pfechazeni se nachazi pfimo pfed hlavnim vstupem do historického jadra, kde je

pohyb chodct a cyklistd viibec nejvyssi (viz. Obr. 10).

Kromé pfiéného prechazeni je potfeba feSit také pésSi vazby podél silniéniho pratahu. Ten
svou nadmérnou Siftkou ubira misto chodcim a cyklistdm. Tento problém Sitkového
usporadani a vibec celého pritahu 1/22 méstem feSil kolega Ing. David Petr, na jehoz praci

tato diplomova prace navazuije.

Rekreaéni pési doprava, tedy turistika, by méla byt trasovana co nejméné po vytizenych
komunikacich. V souasné dobé se na silniénim pratahu I. tfidy nachazeji turistické trasy,

které by bylo zahodno na téchto komunikacich minimalizovat.
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Obr. 10: Vyznacené prechody pro chodce a mista pro prechazeni pres 1/22 [podklad: katastralni mapa]

3.5  Zelezni¢ni doprava

Horazdovice nejsou kvUli historickému vyvoji pfimo napojeny na dllezitou zelezni¢ni trat’ Cislo
190, Plzeri — Strakonice — Ceské Budgjovice, ktera projizdi pouze stanici Horazdovice
predmésti (viz Obr. 11), ktera je vzdalena 3 km od mésta. Trat Cislo 190 je dvoukolejna a piné

elektrifikovana.
Uvod do historie Zelezniéni dopravy na izemi Horazdovicka je popsan jiz v kapitole 3.1.

V Horazdovicich se nachazi vlakova stanice, vzdalena jen 600 m od historického centra
mésta. Je vSak kvuli poloze na Zelezni¢ni trati 185 téméF nevyuzivana. Trat' 185 sice vede do
Klatov, kde je cestovni potencial, ale kvuli své dlouhé cestovni dob&, do tohoto okresniho

mésta, dosti ztraci svij potencial.

Dullezité body tykajici se Zelezni¢ni dopravy mezi Horazdovicemi a Horazdovicemi
pfedmeéstim jsou rozebrany v kapitole 4.3., kde je zminéna problematika napojeni obyvatel na
dulezitou Zelezni¢ni sit.

Moznym unikem ztéto nevyhodné pozice meésta vuci draze je budto velice nakladna

rekonstrukce celé Zelezni¢ni traté v blizkosti Horazdovic nebo zajisténi kvalitniho spojeni

vlakové stanice Horazdovice pfedmésti s méstem.
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Obr. 11: Zelezniéni traté s viakovymi stanicemi na izemi Horazdovic [podklad — katastralni mapa]

4. CYKLISTICKA DOPRAVA

Cyklisticka doprava jak ji zname dnes napfiklad z Nizozemska & Danska do Ceské republiky
zatim nedorazila. K vybudovani idealni sportovné zaméfené populace, kterd si nechce
znecCistovat ovzduSi ve svém meésté, maji obané v nasi zemi jesté daleko. Duvodu, proc
nevyuzit cyklistické kolo jako klasicky dopravni prostfedek v rovinatém prostfedi mésta, kde

prevladaji mirné klimatické podminky, je hned nékolik.

viv s

pokud pojedu na kole do prace, na nakup ¢i do divadla. Vzdyt méfitkem kvality Zivota v post-
komunistickych zemich je mimo jiné vlastnéni luxusniho automobilu, které ukazuje majitelovu
movitost a socialni status. Vlastnéni kola k tomuto vnimani zatim nepasuje. Zménit mentalitu
naroda je narocné, ale s motivaci, Ze jsou toho vyspélejSi zemé schopné, Zze se zvétSuje
problém s kongescemi v intravilanu, ze se zaméfuji lidé vice na sport a zdravi, a Ze se
postupné vybuduje bezpecna cyklisticka sit, se mize do budoucna oCekavat narust cyklistd

ve méstech.

V Ceskych zemich je do jisté miry popularni vyuzivat cyklistické kolo k rekreacéni jizdé, ne v8ak
k jiz zminénému ucelovému cestovani po mésté. Cyklisticka doprava je vhodnou alternativou

k péSi doprave, ktera je zejména v centrech mést, spolu s MHD, nejidealn&jSim zpusobem
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pfirozené mobility obyvatel. Na kratké a stfedné dlouhé jizdy po mésté, je cyklistické kolo

bezesporu skvélé feseni.

4.1 Stavajici cyklistické komunikace
4.1.1 Stavajici cyklisticka opatreni

Jednim ze dvou dosavadnich prvkl cyklistické infrastruktury je stezka pro chodce a cyklisty se
spole¢nym provozem, dlouha 67 m, vedouci pfes ,Most pro pé&si, 72,6km na fece Otavé“. (viz
Obr. 12)

Obr. 12: Most pro pési, 72,6km na fece Otavé

Druhym prvkem cyklistické infrastruktury je nové vybudovana cyklostezka na zapadé mésta
zacCinajici u ulice Otavska, vedouci podél ramena feky Otavy a koncici na katastralni hranici

mésta. Mé&fi 1240 m a ma Sifku 4 m. (viz Obr. 13)

Obr. 13: Cyklostezka na zapadé meésta — smér Malé Hyd¢ice
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Zvlastnim pfipadem je ulice Nabfezni, ktera spojuje jiz zminény ,Most pro pési, 72,6km na
fece Otavé“ s ulici ZafeCska. Tato 540 m dlouha, zklidnéna komunikace se zakazem vjezdu
motorovym vozidlim slouzi pro cyklisty i péSi. Nenachazi se zde VDZ ani SDZ, jez by
udavalo, zda je komunikace cyklistickou stezkou ¢&i stezkou pro chodce a cyklisty. Vede tudy

vSak necislovana cyklisticka trasa. (viz Obr. 14)

Obr. 14: Necislovana znacena cyklotrasa ve zklidnéné komunikace — ulice Nabfezni

4.1.2 Stavajici cyklistické trasy

V soucasné dobé& nema mésto Horazdovice vybudovana téméf zadna cyklisticka opatfeni. |
pfesto, ze méstem projizdi 1 necislovana a celkem 4 Cislované znacené cyklistické trasy (viz

Obr. 15), je jejich podpora ze strany infrastruktury minimaini.

X i

Necislovana trasa vede od ,Mostu pro pési, 72,6km na fece Otavé“ ulici Nadrazni, ZareCska a
napojuje se na 1240 m dlouhou nové vybudovanou cyklostezku, ktera kon&i na hranici

katastralniho uzemi Horazd'ovic, asi 600 m od jezu Prachen. (viz Obr. 15)

Trasa &. 312 je vedena zjihu od Zichovic pfes Velké Hydgice a projizdi cca 400 m od
zficeniny Prachen. Do mésta se napojuje z jihu pfes ,Most pro pési, 72,6km na fece Otavé",
pokracuje vychodni Casti historického centra, a poté je vedena k nadrazi odkud pokracuje do

Horazdovic pfedmésti a dale na severovychod az do Blatné.

Trasa €. 1066 neboli Otavska cyklotrasa je vedena ze Strakonic podél Otavy az k rozcestniku

u ,Mostu pro pé&si, 72,6km na fece Otavé*

Trasa €. 1069 je vedena pfimo od jihu z Hoslovic, pfes Volenice, Boubin a koné&i na stejném

misté jako trasa € 1066. Dale pfes mésto cyklisté pokracuji po cyklotrase ¢. 312.
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Trasa €. 2046 je vedena ze severu od Mladého Smolivce, pfes Kasejovice, Tfrebomyslice a
celé Horazdovice az k Zelezni¢ni stanici. Cyklotrasa na uzemi Horazdovic je téméf cela

vedena po silnici I. tfidy.

Do shrnuti k soupisu jednotlivych cyklotras vedoucich pfes mésto Horazdovice je potfeba

zdUraznit nékolik deficitd, které jsou pozdéji v této praci FeSeny.

1) Absence cyklistickych opatfeni.

2) Vedeni cyklistickych tras se vyhyba centru Horazdovic, kde je potencialné nejvétsi
moznost ekonomického rlistu mésta.

3) Absence cyklistického centra.

4) Spatné spojeni vodackého kempu, sportovist a historického centra.
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Obr. 15: Situace znagenych cyklotras v Horazdovicich — sou€asny stav [podklad: katastraini mapa]
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4.1.3 Planované cyklistické trasy a cyklostezky v blizkém okoli Horazdovic

V souCasné dobé je vblizkém okoli Horazdovic naplanovano vybudovat hned nékolik

cyklistickych tras a stezek pro cyklisty.

Na zapad od mésta je vplanu nova cyklotrasa, ktera by méla zacinat napojenim na
souCasnou cyklostezku podél ramene feky Otavy (napojeni u Mlynského potoka). Méla by
vézt az ke zficeniné barokniho Glorinetu vedouc kolem Obory. Idealni by poté bylo propojeni
této nové trasy se souc€asnou Cislovanou cyklistickou trasou 2046. Problematickym Usekem je
v tomto planu pfejezd silnice 1/22 a pfemosténi Mlynského potoka na 11/169, kde je nyni uzky

most.

Dalsim planem, jak zpfistupnit mésto pro cyklisty od jihozapadu od Malych Hyddcic je
vybudovani, resp. dodélani cyklostezky, ktera by vedla podél feky Otavy z Malych Hydcic
k souCasné cyklostezce. Slozitosti je vtomto uUseku vSak Clenity terén, ktery je v nyni
prujezdny pouze na horském kole & pésky. Vybudovani cyklostezky podél Otavy by tak
vyzadovalo vétSi stavebni upravy. Z mého pohledu ma vS8ak tato konkrétni cyklostezka
nejvétsi potencial. Cyklisté vyuzivajici cyklotrasu ¢&. 312 vedouci z Velkych Hydcic
k Horazdovicim nemaji tendenci zavitat do centra mésta, ale pokracuji dale po pravém biehu
feky Otavy do Strakonic. Pokud by se v3ak z Malych Hyd¢ic postavila na levém bfehu nova
komfortni cyklostezka, neméli by cyklisté moznost se Horazdovicim vyhnout a stravili by tak

néjaky Cas ve meésté. Cestovni ruch by tak ziskal na sile a mésto by vice prosperovalo.

MALE HYDCICE

Obr.16: Planované cyklotrasy a cyklostezky v blizkém okoli Horazdovic [podklad: katastralni mapa]
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Posledni planovanou cykloturistickou trasou v extravilanu Horazdovicka je cyklostezka
vedouci z Pfedmésti do Svéradic a Babina. Ze Svéradic je v sou€asnosti jiz vytvofen projekt
na stavbu cyklostezky, jeZz konCi na katastralnim uzemi HoraZzdovic. Z Horazdovic, by tak

staCilo dostavét pouze Cast cyklostezky za Babinsky les.

4.2 Soucasné dopravni projekty se zohlednénim cyklistické dopravy

4.2.1 Projekt rekonstrukce Strakonické ulice

‘;lllllll)lllliiiill]ﬂ:.?,‘il
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Obr. 17: Lokace projektovaného useku v HoraZdovicich [podklad: katastralni mapal

Planovana rekonstrukce useku Strakonické ulice bude zacinat u kfiZzovatky s ulici TyrSovou,
respektive u Zelezni¢niho pfejezdu a konc€it na samém okraji primyslové zény na vychodé
mésta (viz Obr. 17). Usek nové navrzenych Uprav stavajici komunikace je dlouhy pfiblizné
1300 m. Na jeho vychodnim konci je vyprojektovana dalSi vystavba ulice Lavi¢kova, ktera by
nové spojila silnici 1/22 se silnici 11/139 u Horazdovice — Pfedmésti. Ze souCasné polni cesty
by se tak stala nova dopravni komunikace o Sifce 6,00 m. Diky obéma projektum vznikne

nova kfizovatka lezici v extravilanu, hned za hranicemi mésta.

Sitky jizdnich pruhd v hlavnim dopravnim prostoru &ini v zakladnim provedeni 3,50 m.
Zakladni Sifka navrzené komunikace je tak 7,00 m. Cely usek vede v téméf pfimém sméru, a
proto zde neni nutnost rozSifovat jizdni pruhy v oblouku. Toto v8ak neplati u mist pro
prechazeni a pfechodu, kde je §ifka jizdniho pruhu zvolena mezi 3,60 m az 3,75 m, kvdli nové

planovanym ochrannym ostrivkim. V navrhu se pocita celkem se dvéma misty pro
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pfechazeni a jednim pfechodem pro chodce. Z dopravné-bezpeénostniho hlediska bych
nedoporucoval na silnici I. tfidy s takto vysokymi intenzitami vibec navrhovat mista pro
pfechazeni a vybudoval na shodnych mistech pfechody pro chodce, viz zminéno v kapitole

3.4. Pési doprava.

Celkova S§ifka hlavniho i pfidruzeného prostoru dohromady méfi v rozmezi mez 14,50 m az
21,50 m. V pfidruzeném prostoru je po levé strané komunikace, smérem 2z mésta,
vyprojektovana obousmérna Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na. Dle Technickych
podminek 179 z roku 2017 splfiuje Sifkové usporadani. Zakladni Sifka této stezky je 3,00 m,
ve stisnénych podminkach 2,50 m. Nachazi se zde vSak i mista, kde je Sifka 2,50 m zbyte¢né

uzka a rozmérové by se vesla i komfortnéjsi 3,00 m &ast stezky (viz. Obr. 18)
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Obr. 18: Navrhované upravy soucasného projektu v ulici Strakonicka
[zdroj: Projekéni kancelaf, Ing. Skubalova]

U Zelezni¢niho pFejezdu obousmérna Stezka pro chodce a cyklisty konli a je nejasné
svedena do hlavniho dopravniho prostoru. Cyklisté s velkou pravdépodobnosti pojedou dale
po chodniku a budou mit tendenci porusovat pravidla silni¢niho provozu. Mnohem lepSi by
zde bylo dovézt projektovanou stezku, az k aleji v ulici TyrSova, kde se cyklisté i chodci
bezpetné napoji na dalsi stezku vedenou az k Nadrazi Horazdovice. Tento usek prodlouzeni
by méfil pouhych 50 m a zachoval tak kontinuitu pohybu obyvatel. Bylo by zde ovSem potifeba
zménit Misto pro pfechazeni za Sdruzeny prechod pro chodce a prejezd pro cyklisty o

navrhované Sifce 4,00 m. Ukazka ze soucasné projektové dokumentace (viz Obr. 19)
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Obr. 19: Navrhované Upravy soucasného projektu v ulici Strakonicka — prodlouzeni Stezky pro chodce
a cyklisty [zdroj: Projekéni kancelaf, Ing. Skubalova]

4.2.2 Projekt vystavby ulice Lavickova

Diky projektu ,LaviCkova“ vznikne na vychodé mésta uplné nové propojeni mezi /22 a 11/139.
V sou€asné dobé je vtéchto mistech pouze polni cesta, kterou nahradi 6,00 m Siroka

komunikace vedouci zcela v extravildnu. Vozidla sméfujici ze Strakonic do Predmésti, a

naopak, se tak vyhnou centru Horazdovic. Délka nové vystavby této komunikace ma 2.530 m
(viz Obr. 20).
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Obr. 20: Lokace ulice Lavi¢kova — propojeni 1/22 a 11/139 [podklad: katastralni mapa]
Cyklisticka opatfeni na této komunikace nejsou zadna a vzhledem ke své poloze jich ani neni
zapotiebi. Na nové planovanou komunikaci by se pfi jeji realizaci nemél vyskytovat velky
pocet cyklistd. | pfes to, Ze na jiznim zaCatku Lavickovy ulice kon&i Stezka pro chodce a
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cyklisty z ulice Strakonické, nemaji cyklisté divod sem jezdit. Pro mistni obyvatele slouzi
Stezka na Strakonické ulici hlavné k dosahu primyslového arealu. Co se tyka cykloturistd, i
radéji pojedou po znacené cyklotrase 312 na severovychod z centra Horazdovic do

Pfedmésti, kde prob&hne vystavba nové Cyklostezky — viz dalsi Kapitola 4.2.3.

4.2.3 Projekt vystavby nové cyklostezky z Horazdovic k Pfedmésti

Projekt vystavby cyklostezky vedouci z Horazdovic do Pfedmésti je soucasti rekonstrukce
ulice Blatenské v Horazdovicich a silnice 11/139 v Pfedmésti az k nadrazi. Celkova délka

rekonstrukce je 2.059 m. Projektant Pontex, Ing. Vachta.
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Obr. 21: Vyznacgena planovana cyklostezka o délce 1046 m spojujici okraj mésta Horazd'ovice
s Pfedméstim [podklad: katastralni mapal

Prvnich 380 metrd projektovaného useku, zacinajicich hned za hranici mésta, se vénuje
pfevazné pfidruzenému prostoru komunikace — chodniky, parkovani, zastavka MHD, vjezdy
apod. Cyklisticka doprava v tomto useku neni nijak zohlednéna. Po 380 m se po praveé strané
komunikace napojuje 3,00 m Siroka cyklostezka, ktera vede po celou dobu paralelné podél
[1/139, az k hranici Pfedmésti, kde je opét napojena do hlavniho dopravniho prostoru. Celkova
délka cyklostezky &ini 1.046 m (viz Obr. 21). Cyklisté jsou v Pfedmésti dale vedeni hlavnim
dopravnim prostorem, ktery je pfili§ Gzky na vybudovani cyklostezky nebo cyklopruhu. Sitka

mistni komunikace v Pfedmésti je v celé délce 6,50 m.

Nové planovana cyklostezka tedy plsobi jako cyklisticky fragment. Opatfeni, jez neni ani
Z jedné strany dale podporovano integracnim cyklistickym opatfenim. Cyklisté jsou tak
nekoncepcné ponechani v dopravnim prostoru, jak pfed, tak za novou cyklostezkou.

V soucCasné dobé vede po komunikaci 11/139 z Horazdovic do Pfedmésti patefni cyklotrasa €.

312. Z komplexniho dopravné-bezpecnostniho pohledu by bylo zahodno, aby méli cyklisté
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z obou stran planované cyklostezky navazujici integrani cyklistické opatfeni. Divodem je
mimo vedeni patefni cyklotrasy také hlavni spojeni mistnich obyvatel mezi Horazdovicemi a

Nadrazim v Predmésti.

Jak jiz bylo zminéno vySe, z divodu uzkého profilu mistni komunikace, tj. 6,50 m je jedinou a
velmi vyhodnou moznosti, jak zohlednit cyklisty, vyuzit Piktogramoveého koridoru pro cyklisty
v obou smérech (viz citace niZze). Timto nenakladnym feSenim, kdy se na jiz postavenou

komunikaci nanese VDZ (V 20), se mnohonasobné zvysi bezpecnost cyklista.

Citace z Technickych podminek 179 z roku 2017, kapitola 4.6 Piktogramové koridory pro cyklisty.

> 2o > 2o > 2o

4.6.1 Obecné

Piktogramové koridory pro cyklisty jsou integracnim opatfenim cyklistické dopravy pro spolecny provoz
s ostatnimi vozidly. Vyznacuji se pouze pomoci vodorovného dopravniho znaceni sloZeného z piktogramu cyklisty
a smérového znaku. Z vyznaceni nevyplyvaji pro ucastniky provozu Zadnd dalsi zvldstni prdva a povinnosti.
Podstatny je zejména kontext dileZitosti cyklistickych vazeb a intenzity automobilového provozu, intenzita

cyklistického provozu pritom nemusi byt nutné vysokd.
4.6.2.2 Sitkové umistovani (skladebnost)
Piktogramovy koridor pro cyklisty se uziva pro naznaceni doporuceného prijezdu jizdnich kol v ramci

spole¢ného provozu s ostatnimi vozidly. Pro vyznaceni jizdy soubézné s ostatnimi vozidly je vidy nutné dodrZet

minimalni bocni bezpecnostni odstupy, zejména:

e od kraje jizdniho pruhu ¢i obruby osa V 20 vzddlena min. 1,00 m (0,75 m);

e od kraje podélného stani vozidel osa V 20 vzddlena min. 1,50 m (1,25 m).
4.6.2.2.1 Jizda spolecné s ostatnimi vozidly

Naznaceni doporuceného prijezdu jizdnich kol v ramci pravé Cdsti jizdniho pruhu &i vozovky spolecné soubézné s

ostatnimi vozidly v souladu s obecnou prdvni upravou:

e je mozZné bez ohledu na Sitku jizdniho pruhu Ci vozovky;
e vhodné je vychdzet z obecnych zdsad pro spolecny provoz jizdnich kol a ostatnich vozidel (zejména

nevytvdret situace svddéjici ridice k nebezpecnému predjizdéni cyklisty).

Pokud vyrazné prevaZuje mnoZstvi provoznich situaci, pfi kterych je prijezd cyklist jednoznacné nejbezpecnéjsi
stfedem jizdniho pruhu, umistuji se symboly V 20 na stred Sitky jizdniho pruhu. To plati zejména ve stisnénych
pomeérech ve vozovce na pojizdéné tramvajové trati, kde neni dostatek prostoru pro bezpecny prijezd jizdnich kol

mezi pravou kolejnici a okrajem vozovky.
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4.2.4 Projekt rekonstrukce casti ulic Nabrezi a Prachenska

Soucasti dalSich planovanych prestaveb mésta je také rekonstrukce Nabfezi i s jeho pfilehlym
prostorem u feky a spodni ¢asti ulice Pracheriska. Plocha rekonstrukce viceméné ohraniCuje

jizni €ast historického jadra Horazdovic (viz Obr. 22).

Obr. 22: Lokalizace planované rekonstrukce ulic Nabfezi a Prachenska [zdroj: S Pro, Ing. Slovacek]

NabfeZi je na zapad od kfizovatky s Pracheriskou ulici v sou€asnosti povazovano za
dopravné zklidnéné, s ¢asteCnym zakazem vjezdu motorovym vozidlim. Vede tudy cyklisticka

trasa nedislovana.

V novém projektu je tato ulice zakreslena do podoby obytné zény s &imz se naprosto
ztotoznuji. Planované rekonstrukce ulic pfimo navazuji na sou€asnou Stezku pro chodce a
cyklisty vedouci z jihu pfes ,Most pro pési, 72,6km na fece Otavé“. Z tohoto dlvodu musi byt
bran zfetel na cyklistické vazby vedouci na sever, smérem Kk historickému centru mésta.
Z duvodu historické lokality zde nejsou z mého pohledu zapotiebi cyklisticka opatfeni, jako je
cyklostezka, cyklopruh €i cyklisticky piktogram. Bohaté v téchto mistech postaci SDZ — IS 19
Smérové tabule pro cyklisty, jez navedou cyklisty dale do mésta a na navazujici cyklotrasy.
Z architektonického hlediska, které bylo konzultovano s FA CVUT, tak nedojde kvuli
nadbyteCnym VDZ k naruSeni estetického vzhledu centra mésta. Pro ukazku uvadim v Obr.

19 Cast vykresu planované rekonstrukce.
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Obr. 23: Ukazka ¢asti vykresu projektu planované rekonstrukce ulic Nabfezi a Prachenska
[zdroj: S Pro, Ing. Slovacek]

4.2.5 Diplomova prace Davida Petra [16]: Analyza dopravy a navrh feseni

problémovych mist v Horazdovicich

VySe zminéna diplomova prace, obhajena v ¢ervnu 2017, navazala jako prvni na workshop v
Horazdovicich, konany 14.—16.10.2016. Této udalosti se zuc€astnilo celkem 20 studentd. Diky
spolupraci mezi fakultou dopravni a fakultou architektury pti CVUT vznikly zajimavé pohledy a

diskuze na dopravni a architektonickou problematiku mésta.

Vysledkem celé akce byly jednotlivé projekty od studentd z FA CVUT v pfedmétu U6
Tendence 2016 a jedna diplomova prace od Ing. Davida Petra. VeSkera prace probihala ve
smyslu nalezeni kompromisnich feSenich mezi dopravnim a architektonickym hlediskem

daného problému.

NejdulezitéjSim bodem, ktery byl feSen a zpracovan, je pritah silnice 1/22 méstem. VétSina
vefejnych prostor pfilehlych k této komunikaci byla soucasti celkového projektu. Vykresova
dokumentace k diplomové praci Davida Petra zahrnuje dopravni feSené velké ¢asti silnice 1/22
v intravilanu Horazdovic. Konkrétné byl vyprojektovan usek vedouci od Zelezni¢niho pfejezdu

na vychodé mésta, az za kfizovatku ulic Strakonicka a Jifiho z Podébrad.
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Jelikoz se mnou byla prace [16] konzultovana po celou dobu jeji tvorby, je mou povinnosti
navazat své vykresy na jiz rozpracovana feSeni celého Useku Strakonické ulice. Z tohoto
ddvodu netvofim ve své diplomové praci duplicitni feSeni jiz vyprojektovanych kfizovatek s

cyklistickymi opatfenimi, ale zaméfuji se na vSechna ostatni dllezita mista v Horazdovicich.

Obr.24: Lokalizace navrhovanych uprav v diplomové praci Davida Petra [podklad: katastralni mapal
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Obr. 25: Ukazka zpracovaného useku Strakonické ulice v praci Davida Petra [zdroj: Ing. David Petr]
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Obr. 26: Ukazka zpracovaného useku Strakonické ulice v praci Davida Petra [zdroj: Ing. David Petr]
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Obr. 27: Ukazka zpracovaného useku Strakonické ulice v praci Davida Petra [zdroj: Ing. David Petr]
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Obr. 28: Ukazka zpracovaného useku Strakonické ulice v praci Davida Petra [zdroj: Ing. David Petr]
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4.2.6 Projekt okruzni kfizovatky — Komenského x Trebomyslicka

Mezi dalSi projekty mésta patfi také stavba Ctyframenné okruzni kfizovatky na zapadé
Horazdovic. Hlavnim ddvodem této kfizovatky je navaznost na planovany projekt tzv. Malého
obchvatu mésta, ktery propoji silnice 1/22 a 11/188.

1\ 0 T - -

T

Obr. 29: Lokalizace projektu Okruzni kfizovatky ulic — Komenského x Tfebomyslicka x Za Trzi§tém
[podklad: katastralni mapa]

V projektu okruzni kfizovatky nejsou nijak zohlednéni cyklisté. Av8ak z ddvodu sou€asného
vedeni cyklistické trasy 2046 je cyklistické opatfeni v této lokalité zcela na misté. Cyklotrasa

2046 vede skrz Horazdovice po 1/22, a poté zahybd na sever do ulice Tfrebomyslicka.

V mé doporucené upravé tohoto projektu nejsou nijak ménény jiz dané rozméry celé stavby.
Jedinym funkénim a zaroven relativné levnéjSim feSenim je zmé&na a uprava VDZ, které nové
akceptuje cyklistickou dopravu ve v8ech smérech kfizovatky, kromé ulice Za Trzistém, kam

neni zadny duvod cyklisty sméfovat.

V upravé je vyuzito jak ochrannych cyklistickych pruht, tak cyklistickych piktogramd.
Ochranné cyklistické pruhy vedouci v ulici Komenského navazuji na Diplomovou préaci Davida
Petra [2017] — kapitola 4.2.5.
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Obr. 30: Uprava sougasného projektu Okruzni kfizovatky
[zdroj: BOULA IPK s.r.0., poskytlo: Mésto Horazdovice]

42



4.2.7 Projekt rekonstrukce verfejného prostoru — Jiraskova a Hollarova ulice

V zapadni Casti mésta probiha pfiprava projektu rekonstrukce a revitalizace sidlistniho
prostoru v okoli ulice Jiraskova a Hollarova, aZ k ulici PeSkova. Soucasti tohoto rozsahlého
projektu je nejen zména usporadani mistni komunikace, ale také snaha o zklidnéni celého
uzemi. V projektu jsou navrZzena opatfeni jako napfiklad: Obytné zény, Zéna 30, dopravni

Sikany, zvy3ena kfizovatka, zuZeni komunikace a dalsi.
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Obr. 31: Lokalizace projektu — Sidlisté Jiraskova [podklad: katastralni mapa]

Cely projekt zpracovava architektonicka kancelar pod vedenim Ing. Arch. MgA. Jifiho Bizy. Na
zakladé spole¢nych konzultaci bylo do souCasného rozpracovaného projektu z mé strany
vneseno nékolik pozadavkl na cyklisticka opatfeni, ktera budou dale projednavana. V této
diplomové praci uvadim z mého pohledu nejlepsi FeSeni cyklistickych opatfeni, ktera jsou
zakomponovana do projektu pana Bizy. Z dlvodu nepracovani na duplicitnich navrzich uprav

ulic Jiraskova a Hollarova dale uvadim jen Schématické pficné fezy a ukazku vedeni cyklistu

V rozpracovaném projektu.

V nové planovaném projektu se pocita se zjednosmérnénim ulice Jiraskova. Konkrétné
v useku mezi Komenského a Hollarova je jednosmérka vedena na vychod, a naopak mezi
ulicemi Plzeriska a Hollarova bude komunikace vedena jednosmérné na zapad. Z plvodniho
zaméru vezt celou ulici Jiraskova cyklisty po chodniku jako Stezka pro chodce a cyklisty
nakonec seslo. AvSak diky idealnimu Sifkovému uspofadani, zklidnéné ulici a jednosmérné

jizdé vozidel je do celé €asti ulice vhodné umistit tzv. Cykloobousmérku, jez bude usmérfiovat
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cyklisty diky VDZ (V2b 1/1/0,125) v protisméru motorovych vozidel. Ve sméru s vozidly budou
cyklisté vedeni budto po piktogramech nebo pouze v prostoru mistni komunikace.
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Obr. 32: Priklad a inspirace vedeni cyklist(l v jednosmérném provozu [zdroj: TP 179]
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Obr. 33: Pfiklad a inspirace cyklistického opatfeni u vjezdu do jednosmérce [zdroj: TP 179]
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Obr. 34: Ukazka feSeni cyklistickych opatfeni v ulicich Jiraskova a Hollarova
[Zdroj podkladu: Architektonicka kancelaf Ing. Arch. MgA. Jifiho Bizy]

5. NAVRH NOVYCH CYKLISTICKYCH TRAS

5.1 Analyza nejdulezitéjsich zdrojua a cilli cest

Zdroji a cili cyklistické dopravy se rozumi oblasti nejvétSiho zajmu mistnich obyvatel. V potaz
se musi brat také skupina potencialnich cykloturistd. Cim vétsi je atraktivita konkrétni
vyhledavané lokality z pohledu cyklist(, tim vice je potfeba klast diraz na vybudovani novych
cyklistickych opatfeni. Samozfejmosti je pak propojeni téchto mist pomoci funkéni a bezpeéné
cyklistické sité.

Takovymi vyznamnymi zdroji a cili mésta jsou napfiklad cesty do zaméstnani, na autobus Ci
zelezni€ni stanici, na nakupy, na ufady, do hospod, do Skol a sportovnich objektl a

v neposledni fadé jako sportovni doplnék.

5.1.1 Vyhodnoceni ankety cyklistli v HoraZzdovicich

Ve stfedu dne 19.7.2017 mezi 8:00 — 16:00 byla provedena anketa cyklistl. Zastavovani byli

po celém mésté jen ti ob&ané, ktefi byli pravé na kole.

Na dotaznik odpovédélo celkem 51 cyklistll — respondentl, coz jako reprezentaéni vzorek pro

tuto anketu bohaté dostacuje.
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Prvni otazkou bylo zafazeni cyklistd do vékové kategorie. Z vysledku (viz Graf 1) nam
vyplyva, Ze vétSina mistnich cyklistu, konkrétné 63 % je v pokroCilém a dichodovém véku. Pri

tvorbé cyklistickych opatfeni je proto nutné brat ohledy na tuto starsi skupinu obyvatelstva.

VEKOVE KATEGORIE CYKLISTU

HMDo 18let mWM18az55let M Nad>55let

Graf 1: Vékové kategorie cyklistl v anketé

Druhou otazkou byla ¢etnost pouzivani bicyklu.

Prekvapivé byly odpovédi (viz Graf 2) pouze dvojiho typu. Budto kazdy den nebo 1x za tyden.
80 % vSech respondentl jezdi na kole kazdy den. Z této skute€nosti vyplyva, Ze je zadouci v

Horazdovicich cyklistickou infrastruktury vybudovat.

CETNOST JizD NA KOLE

m Kazdy den ®1xtydné

Graf 2: Jak Casto jezdi cyklisté v Horazdovicich na kole
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Treti otazka byla zaméfena na cile cest cyklistickych ucastnik( provozu. Respondenti mohli
odpovédét na vice odpovédi souCasné (viz Graf 3). Cilem této otadzky bylo zjistit, kam se
obyvatelé Horazdovic vydavaji na kole nejCastéji. Markantni vétdina, konkrétné 80 %
respondentl jezdi na kole do supermarketl. V této anketé byly brany v potaz dva nejvétsi —
Penny market u kfizovatky Strakonicka x Loretska a Albert hypermarket mezi ulicemi

Palackého a Mayerova u ulice Plzefiské.

DalSim nejvétsim cilem cyklistd je logicky centrum mésta, kde se nachazi ufad, posta,
obchody a dalsi obCanska vybavenost. Z tohoto nijak prekvapivého vysledku vSak vyplyva
potfeba bezpecného prevedeni cyklistické potazmo pési dopravy pres pritah 1/22. Ten je
v sou€asné dobé& mozné prekonat 5 pfechody pro chodce a dvéma misty pro pfechazeni. O
nevhodnosti mist pro pfechazeni na pritahu 1/22 bylo jiz zminéno v kapitole, 4.4. Pé&si

doprava.

Co v8ak zminéno nebylo je absence Prejezdu pro cyklisty, ktery chybi v celé délce pritahu
méstem. Pokud se tedy chtéji cyklisté dostat do centra hlavnimi branami, je to pro né
v soucasnosti velice obtizné. Budto jezdi nelegalné po pfechodu pro chodce, kde maji vézt

kolo. Nebo ho vedou velkou ¢ast své cesty po chodniku, kde prekazeji ostatnim chodcim.

Prekvapivym vysledkem je pocet cest na kole do $kol (viz Graf 3). V Horazdovicich se
nachazi celkem 2 ZS, 1 ZUS a 1 SS. | pfes idealni konfiguraci terénu Zaci do $kol na kole
nejezdi. Odpovédi se nabizi hned dvé. Zaprvé je mozné, Ze se diky absenci cyklistické
infrastruktury rodi€e boji své ratolesti do Skoly poslat, anebo za druhé, Ze byla anketa
provadéna v mésici, kdy studenti nejsou k zastizeni. Nicméné je jisté, Zze pfi vybudovani
cyklistickych opatfeni vznikne indukce cyklistické dopravy a navysi se tak poc€et bezpeCnych

cest i do Skol.

Zajimavymi vysledky jsou také cesty do Anglického parku, na hibitov ¢i do Zahradek.
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HOTELU PRACHEN KINA I/22 OBECNE PREJEZDU
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5.1.2 Charakter Horazdovic — Prostorova analyza

Obr. 35: Prostorova analyza — Space syntax [Zdroj: U6 Tendence 2016]

PocitaCova analyza prostorového uspofadani urbanni sité slouzi ke zjisténi vyuZitelnosti,
atraktivnosti a integrity jednotlivych lokalit sidla. Pomoci konkrétni metody Space syntax *(viz
Definice niZze) je mozné analyzovat nejvice vyuZivané ulice. Vychazi se z toho, Ze fyzicka
podoba uliéni sité je ur€ujici pro pohyb a chovani obyvatel, uzivateld mésta — jemnégjsi sit
z kratkych ulic uréenych jen pro automobilovou dopravu. Jako podklad pro pocitacovy vypocet
slouzi osova mapa uli¢ni sité (viz Obr. 35). Ulice jsou kfizovatkami rozdélené na liniové
segmenty. Od kfizovatky ke kfizovatce je tedy ulice znazornéna jako usecCka. Ve stfedu
kazdého segmentu je vloZzen bod, ktery slouzi jako reprezentant mista. K provedeni dalSich
analyz je tfeba zvolit body zajmu (obchody, Skoly, restaurace, ...) a kazdému bodu pfifadit

hodnotu socialni atrakce od 1 do 10.



*,Space Syntax je mezioborova vyzkumna metoda, kterd odvozuje spoleCenské vztahy z naméfenych
hodnot grafti prostorovych spojnic. Je zaloZena na predpokladu, Ze prostorova spojeni pfispivaji ke
vzniku socialni solidarity a prostorova izolace naopak vede ke vzniku socialnich rozdili. Z prostorové
analyzy je mozZné vytvaret spolehlivé predpovédi o pohybu osob v daném prostfedi. Socialni kvality

prostoru Ize tedy popsat na cisté morfologickém zakladu. “

Citovano z https://publik.tuwien.ac.at/files/PubDat 206461.pdf
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Obr. 36: Prostorova analyza — Space syntax — Polycentricka distribuce [Zdroj: U6 Tendence 2016]

Soucasti prostorové analyzy za pomoci Space syntaxu je dale Polycentricka distribuce neboli
RozlozZeni, které urCuje centrum z prumérného rozlozeni vzdalenosti vSech bodu zajmu (Cilu

dopravy) tzn. misto odkud jsou vSechny body zajmu nejblize. Vizualizovano v odstinech Sedi

od zcela ¢erné (stfed) po bilou (mimo stfed).
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Obr. 37: Prostorova analyza — Pfekryti Space syntax a Polycentric distribution analyzy
[zdroj: U6 Tendence 2016]

Prekrytim Space syntax analyzy s analyzou polycentrické distribuce ziskavame
nejpodstatnéjsi data. Prekryti ukazuje, Ze skute€né centrum mésta se z historického namésti
postupem C&asu pomalu pfesouva do oblasti kolem silnice |. tfidy, coz pfimo souvisi
s dulezitosti pratahu v ramci samostatného mésta. S timto poznatkem je nutno pocitat pfi

planovani vyvoje mésta.

Jednotlivé body zajmu s pfifazenim hodnot (10 nejvice, 1 nejméné), vyobrazeno (viz Obr. 37).

1. Nadrazi — Pfedmésti (20)
2. Areal zamku (8)
3. Radnice (7
4. Kostel — namésti 7)
5. ZS Komenského (7)
6. ZS Blatenska (7)
7. SSazus (7)
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8. Aquapark (7

Kulturni dim (6)
10. Penny market (6)
11. Albert (6)
12. Jednota COOP (6)
13. Sportovisté Lipky a Kemp (6)
14. Matefska Skola (5)
15. Kostel — Husovo namésti 5)
16. Autobusové a vlakové nadrazi (4)
17. Park Ostrov 3)
18. Centrum ekologické vychovy (2)
19. Zafizeni pro seniory (2)
20.LDN (2)
21. Hibitov (1)

DalSim charakteristickym rysem Horazdovic je umisténi vétSiny zdroju v ,dlani“ pomysiné
ruky, pricemz prsty sméfujici od severozapadu po vychod urcuji hlavni tepny pfilivu obyvatel
do mésta (viz Obr. 20). Tuto charakteristiku zachytil jeden ze studentd FA CVUT, jenz byl

soucasti workshopu v Horazdovicich.

Obr. 38: Ukazka mysleni architektd o charakteru mésta [U6 Tendence 2016]

Z finalnich vystupu pfedmétu U6 Tendence 2016 je Cerpano v celé této kapitole 5.1.2.
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5.2 Navrh tras ve vybranych usecich
5.2.1 Obecné zasady pfi projektovani cyklistickych komunikaci

Zakladnim predpokladem FeSeni je jeho variabilnost. Ne na kazdé komunikaci ve mésté, kde
chceme cyklisty vézt, mGzeme vyuzit vSechny typy cyklistickych opatfeni. Rovnéz tak plati, ze
nemuzeme plo$né vyuzivat pouze jeden typ cyklistické komunikace vzdy a vSude. Faktory,
které ovliviuji vhodnou volbu cyklistického opatfeni jsou napfiklad rychlost, skladba a
intenzita dopravy. Cyklisticka infrastruktura musi splfiovat komplexni feSeni v celém mésté a
jeho okoli. Fragmenty cyklistickych opatfeni, jeZ jsou sice vystavéna, ale nejsou nikterak dale
podpofena dalsi cyklistickou siti, jsou nehotovymi feSenimi, které dohromady nedavaji valny
smysl. Z toho vyplyva, Ze jednotlivé prvky poté nemaji koncepCni navaznost, ktera ma za
nasledek hladké pouzivani celého systému cyklistické infrastruktury. Neznamena to v3ak, Ze
by se mélo celé mésto zahiltit cyklistickymi komunikacemi. Cilem je, aby se cyklisticka doprava
zaradila mezi kvalitativni standardy mésta a stala se tak rovnocennym dopravnim

prostfedkem.

Naroky na infrastrukturu jsou rozdéleny dle typu vyuzivani bicyklu. Pokud nékdo vyuZiva
bicykl k ¢astym jizdam po mésté, a ma tak kolo jako svuj dopravni prostfedek, preferuje jina

opatfeni nez sportovni cyklista &i turista.

Nejvétsi vyhoda bicyklu ve srovnani s automobilovou dopravou je jeho flexibilita na kratkych

cestach mistniho typu.
Cyklistickou dopravu ovliviiuji 4 zakladni druhy:

e Hybnost (celkovy pocet uskuteénénych jizd za den)
e PredurCeni vybéru dopravniho prostfedku
¢ Volba dopravniho prostfedku

¢ Volba trasy

5.2.2 Tridéni cyklistickych tras a komunikaci

Z hlediska situovani v tzemi (podle lit. [3] — Rozvoj cyklistické dopravy v CR, dil Il) se

cyklistické trasy mohou tfidit na:

o Cyklistické trasy v nezastavéném uzemi — extravilanu

o Cyklistické trasy v sidlech — intravilanu
Podle stupné oddéleni od ostatnich druht doprav se cyklistické komunikace déli:

o Cyklistické komunikace vedené samostatné (cyklisticka stezka). Jsou soucasti funkcni
skupiny D — nemotoristické komunikace. Jsou oznaceny SDZ — C8

e Cyklistické komunikace vedené v pfidruzeném prostoru
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e Cyklistické komunikace vedené v hlavnim dopravnim prostoru
o Cyklistické stezky pro chodce a cyklisty

e Cyklistické trasy v jizdnim pasu spole¢né s ostatni dopravou

o Cyklistické trasy v dopravné zklidnénych komunikacich

e Cyklistické trasy na polnich a lesnich cestach

5.2.2.1 Skladebnost

Citace z Technickych podminek 179 z roku 2017, kapitola 4.2.2 Skladebnost.

Pri ndvrhu sitkového a provozniho uspordddni komunikace se vychdzi ze zdkladnich prostorovych ndrokd pro

prijezd jizdnich kol a ostatnich vozidel, parkovadni a bezpecnostni odstupy:

e minimdlini bocni bezpelnostni odstupy se pfi soubézné jizdé zachovdvaji vidy;

e rozdily prostorové ndrocnosti vychdzeji ze stupné oddéleni, resp. sdileni prostoru.
Piktogramovy koridor pro cyklisty:

e projizdu cyklisti ve vozovce prostorové nejuspornéjsi opatreni;

e uZivd se pro zvyraznéni pohybu cyklistii nebo naznaceni smérovych pohybda.
Ochranny pruh pro cyklisty:

e projizdu cyklisti ve vozovce prostorové usporné opatreni;

e soubézZny jizdni pruh ma umozZriovat neovlivnény prijezd alespori osobnich vozidel;

e rozmérnéjsi vozidla mohou podéiné pojizdet jizdni pruh pro cyklisty;

e pripadné rozsifeni soubéZného jizdniho pruhu ve smérovém oblouku zpravidla neni nutné, resp. do

potrebné sirky se zapocitdva také celkova Sitka jizdniho pruhu pro cyklisty.

Vyhrazeny pruh pro cyklisty:

e projizdu cyklisti ve vozovce prostorové nejndroc¢néjsi opatieni;
e soubézny jizdni pruh pro ostatni vozidla musi umozZnit jizdu vsech ostatnich vozidel;

e pripadné rozsireni soubézného jizdniho pruhu ve smérovém oblouku je vZdy nezbytné.
Samostatny jednosmeérny cyklisticky pas:

e minimdlini $itky jsou standardné vétsi, pripadneé stejné jako u vyhrazeného jizdniho pruhu;
e bocni bezpecnostni odstupy je zpravidla nutné zajistit po obou strandch pdsu;

e pro moznost predjizdeni cyklisti v ramci pdsu je nutné dalsi rozsirent.
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vyhrazeny pruh pro cyklisty
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— symbol jizdniho kola V 14
—SaraVab(1/1/0,125)
— zpravidla bez ¢erveného zvyraznéni

— bez svislého dopravning znadeni
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— symbol cyklisty+znaku V 20

— bez &ary
— zpravidla bez Cerveného zvyraznéni

— bez svislého dopravniho znadeni

Obr. 39: Srovnani zakladnich liniovych integracnich opatfeni pro cyklisty ve vozovce [zdroj: TP 179]
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vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty (V 14 + |P 20a)

_Q,
(ochranny) jizdni pruh pro cyklisty (V 14)
piktogramovy koridor pro cyklisty (V 20)

3.25 (3.00) 1L50 (1.25)

250 1L50 (1.25) 1.00(0.75)
4.75 (4.25) 4.00 (3.75)

)

Obr. 40: Z&kladni minimalni prostorové naroky integracnich opatreni pro cyklisty podél obruby nebo
volného prostoru [zdroj: TP 179]

5.2.3 Popis navrzenych cyklistickych tras s nazornymi pficnymi fezy
Hlavni ukoly pfi vytvaFeni cyklistické sité byly:

¢ Napojeni na stavajici cyklotrasy v extravilanu

¢ Napojeni na stavajici fridké cyklotrasy v intravilanu

o Pokryt cyklistickou siti zdroje a cile cyklistické dopravy

¢ Napojeni na dalsi typy dopravy (Zelezni¢ni stanice, autobusova doprava)

o Vytvoreni bezpeénych cyklistickych opatfeni

e Zakomponovani navrhovanych méstskych cyklotras do sou¢asnych projektt
e Respektovani mistniho obyvatelstva i cykloturistu

e Eliminace cyklistické dopravy na silnici 1/22

e Navedeni Cislovanych cyklotras do centra mésta

Pokud chceme navrhnout kvalitni a bezpe€nou cyklistickou sit, musime respektovat vazby
v uzemi a pokusit se obslouZit celé mésto. Navrzenda cyklisticka sit' je zalozena na patefnich
trasach C1 a C2, jez se stavaji novymi €astmi Cislovanych cyklotras v regionu, konkrétné ¢.
312 a €. 2046. K patefnim cyklistickym trasam, jeZ jsou urCeny jak pro cykloturisty, tak pro

mistni obyvatele, se dale pfipojuji tzv. vedlejsi cyklistické komunikace, které jsou primarné
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uréeny k vyuzivani obyvateli Horazdovic. Celkova sit zahrnuje celkem 16 vedlejSich neboli
dopliikovych intravilanovych tras, které jsou znaCeny 01V — 16V (viz Priloha 1 vykresové

dokumentace).
Trasa C1 (€ast cyklistické trasy €. 312)

Tato trasa je vedena severojiznim smérem s diametralnim prijezdem mésta. PoCatek trasy je
u ,Mostu pro pési, 72,6km na fece Otavé“ na pravém bfehu, kde se nachazi rozcestnik pro
péSi i cyklistickou dopravu. K tomuto mistu vedou z extravilanu celkem ftfi cyklistické trasy ¢.
1066, ¢. 1069 a ¢. 312. Trasa €. 1066 je na tomto misté ukoncena a ostatni dvé vedou dale do
mésta. Moji navrhovanou zménou je ukonceni také trasy €. 1069 a dale vedeni pouze patefni
trasy €. 312. Duplicita znaeni mi zde pfijde zbyteCna. Mimoto zde zacina znacCena
necdislovana cyklisticka trasa, ktera vede k Zarecdi a dale za park Ostrov (12V, C2 a 01V). Tato

trasa je podporena pouze SDZ.

Po prekonani mostu, ktery je jiz ve stavajici podobé uréen pouze pro pésSi a cyklisty, se
dostavame do ulice Nabrezni, kde se v blizké dobé ocekava rekonstrukce uli¢niho prostoru. V
této klidné ulici v blizkosti historického centra, neni do budoucna zapotiebi zadného
cyklistického opatfeni. Cyklisté jsou zde vedeni v hlavnim dopravnim prostoru a sméfuji do
ulice Prachenska, ktera je jiz soucasti historického centra mésta. Stavajici vedeni tras vede
cyklisty do ulice Husova, poté na silnici 1/22 a na Horazdovice — nadrazi. Zde se dostavame
k zasadni zméné celého konceptu vedeni cyklistickych tras v centru mésta. Zména, kterou
navrhuji, rusi vedeni cyklistické trasy €. 312 do Husovi ulice smérem na malo vyuzivané
nadrazi. Na misto toho sméfuje turisty do historického jadra mésta na nové zrekonstruované
namésti. Trasa €. 312 je proto nové vedena dale ulici Pracheriskou (Obytna zéna), az k ulici
Sevéikova, kde je zaboCena doleva na Mirové namésti, k hlavnimu rozcestniku. Uzkou
ulickou Monsignora Forfta se dale cyklisté dostanou k silnici 1/22, kterou je potfeba pfekonat
navrhovanym prejezdem pro cyklisty. Na druhé strané komunikace je trasa vedena okolo
Penny marketu po Stezce pro chodce a cyklisty. ReSeni této lokality jiz v loriském roce 2017
navrhnul kolega Ing. David Petr ve své diplomové praci, na kterou navazuji. V ulici Loretska je
poté trasa dale vedena po levé strané jako Stezka pro chodce a cyklisty. Odbo&enim do ulice
Mayerova smérem na vychod se méni zpusob vedeni cyklistl z pfidruzeného na hlavni
dopravni prostoru. Konkrétné je trasa vedena viceu€elovym ochrannym pruhem pro cyklisty.
Ulice Mayerova prochazi v sou¢asné dobé rekonstrukci, se kterou se v této diplomové praci
pocita. Trasa C1 je na konci Mayerovi ulice pfevedena z vozovky na chodnik a napojena jako
Stezka pro chodce a cyklisty do malého parCiku. V navrhu se pocitd se zarovnanim
vySkového rozdilu cca 1 m, ktery je v sou€asnosti feSen schody. Vyhoda tak bude nejen pro
cyklisty, nybrz také pro pési, maminky s kocarky a duchodce. Po napojeni Trasy C1 na

Blatenskou ulici jsou cyklisté vedeni v hlavnim dopravnim prostoru s podporou VDZ
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piktogramu smérem na Pfedmésti. Zde maji oviem cyklisté moznost odbocit i do Smetanovy
ulice a dojet bezpe¢né na vlakoveé i autobusové nadrazi, opét v ochrannych pruzich pro
cyklisty. Piktogramy v Blatenské ulici jsou voleny z duvodu nedostatecné Sifky mistni
komunikace, ktera nedovoluje navrhnout vys8i typ cyklistického opatfeni. Za souCasného
stavu jsou cyklisté vedeni po trase & 312 ulici Blatenska az do Pfedmésti a dale
do extravilanu. AvSak planovany a schvaleny projekt nové cyklostezky vedouci od hranic
mésta Horazdovice az k zaCatku Pfedmésti slibuje komfortni bezpe€nou moznost odklonéni
cyklistd z vozovky 11/139 na cyklostezku. V této diplomové praci je kalkulovano s tim, Zze Trasa
C1 povede po nové cyklostezce. Zavérem Trasy C1 je opét znaceni piktogramu v hlavniho

dopravniho prostoru az k nadrazi Horazdovice — Pfedmésti.
Trasa C2 (€ast cyklistické trasy €. 2046)

Druha hlavni navrhovana intravilanova trasa je vedena z vychodu na zapad mésta. Svym
prubéhem je rovnéz diametralniho charakteru. Zacatek této trasy je u vlakového a
autobusového nadrazi v Horazdovicich. Trasa je po pfekonani prejezdu pro cyklisty vedena
ulici TyrSova v Siroké aleji jako Stezka pro chodce a cyklisty se spole¢nym provozem.
V puvodni podobé znaceni cyklotras touto ulici vedla soubézné i trasa €. 1069, kterou jsem
vSak ukondil na jihu mésta. Nyni od nadrazi vedou dvé cyklistické trasy, €. 312 a ¢. 2046 —
ktera je shodna strasou C2. Po napojeni trasy C2 z ulice TyrSova na Strakonickou ulici
vychazim z podkladu diplomové prace Davida Petra, s nimz jsem toto napojeni nékolikrat
diskutoval. Stezka pro chodce a cyklisty je zde pfevedena do ochrannych pruhd pro cyklisty o
navrhové Sifce 1,25 — 1,5 m, dle moznosti a Sitky komunikace 1/22 v celych Horazdovicich.
Ulici Strakonickou jsou cyklisté vedeni celkem 280 m, az ke kfizovatce u Hotelu Prachen. Zde
ve stavajicim vedeni pokraCovala trasa €. 2046 dale po silnici 1/22 aZz k odbolce na
Trebomyslice, tedy dalSich 850 m po pratahu méstem. Z divodu bezpec€nosti a celkovému
smyslu cyklistickych tras je na kfiZzovatce Strakonickd x Sevéikova cyklotrasa nové
nasmérovana do ulice Sevéikova smérem do jadra mésta. Na konci této ulice dojedou cyklisté
po jiz nikterak neménéné ulici az do samého centra mésta, totiZ na nové zrekonstruované
Mirové nameésti, kde na cyklisty Ceka cyklisticky i turisticky rozcestnik a kfiZzeni s trasou C.
312. Z Mirového namésti je naplanovan vjezd do budouciho ,Cyklistického centra“ neboli
,Cyklopointu®“. Misto, kde se budou cyklisté sdruzovat, pomahat si, vyménovat komponenty,
dokupovat vSe potfebné, pujCovat kola, zaparkovat sva kola, osprchovat se, umyt si kolo a
mozna i prespat. ,Cyklopoint je zatim jen vize a pfedstava, ktera jeSté neni nikterak dana na
papir. V této diplomové praci se v8ak s timto unikatnim mistem pocitd a vyzdvihuje jeho
jedine¢nost. Na konci Mirového namésti je trasa C2 vedena doprava okolo méstského muzea
skrz vnitroblok zameckého komplexu Horazdovice, az k ulici ZareCska. Zde cyklisté zatadi

doleva smérem na zapad. Celd Cast trasy, ktera vede historickym centrem, je podpofena
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pouze SDZ pro cyklisty. Jina cyklisticka opatfeni jsou pro charakter mista nevhodna. V ulici
ZareCska je navrzena Zoéna 30, spolu s vystraznou znackou A19 — Cyklisté. Zde je vychazeno
rovnéz z charakteru uli¢niho prostoru, kde by cyklisticka opatfeni jako je cyklisticky pruh, pas
Ci cyklostezka bylo pfehnanym feSenim. Po 230 m v ulici Zafe€ska odboCi cyklisté na
paralelni téméf polni cestu za obytnymi celky. Trasa C2 se po 400 m opét napoji na
Zare€skou ulici, po které pokracuji cyklisté az ke stykoveé kfiZzovatce s ulici Otavska, kde je
mozneé odbodit doleva a napojit se tak na stavajici cyklostezku. Trasa C2, resp. trasa ¢. 2046
nicméné pokracuje doprava dale ulici ZafeCska az ke kfizovatce s ulici Komenského. Zde se
ze Zoény 30 napoji cyklisté pouze na 100 m do Ochrannych pruhtG pro cyklisty, které je
dovedou k navrhované okruzni kfizovatce, ze které jsou cyklisté vedeni tfetim vyjezdem do
ulice Tfrebomyslicka, kudy vede stavajici pribéh trasovani trasy €. 2046. Ulice Trebomyslicka
je v8ak v novém navrhu obohacena o cyklistické opatfeni — Piktogramy, které by mély byt

naneseny na vozovku az k hranicim mésta. Odtud pokracuje trasa ¢. 2046 do extravilanu.
Shrnuti a charakteristiky obou tras C1 a C2

NejdulezitéjSim bodem, ktery je potfeba zminit k obéma trasam je fakt, Zze jsou vedeny na
Mirové nameésti do centra mésta. Za stavajiciho stavu, je trasa €. 2046 témér cela vedena po
silnici 1/22 bez jakychkoliv cyklistickych opatfeni a trasa €. 312 se vyhyba centru a vede ihned
k malo pouzZivanému nadrazi. Obé znacené cyklistické trasy jsou vyuzivany cykloturisty, ktefi

ve mésté oCekavaji hned nékolik véci:

e Kulturu a historii

e Obcerstveni a restaurace

¢ Odpodinek na klidném misté
e Bezpecnou trasu

e Zajimavou trasu

e Misto k pfespani

e Nakup potravin

o Zazemi pro cyklisty — Cyklopoint

Jen malo z téchto bodl je diky sou¢asnému vedeni tras vyhovéno. Zavedenim cyklistd do
jadra mésta vznika ohromny ekonomicky potencial, aby mésto lépe finanné prosperovalo a
stalo se rajem turistl. Fakt, Ze cyklisté do mésta patfi je patrny nejen z rozvinuté ciziny, nybrz
také z nékolika diskuzi s architekty, ktefi prosazuji a preferuji spole¢né vyuzivani verejnych
prostranstvi jak pésimi, tak cyklisty. Budovani respektu a ohledu mezi obyvatelstvem tvofi ve
mésté novy zivotni styl. Novym smérem, kterym se ubira zapadni Evropa v centrech mést je

tzv. Shared space, ktery se snazi minimalizovat segregaci jednotlivych u€astnikd provozu.
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Obr. 41: Ukazka Shared space — Graz, Rakousko
[zdroj: www.cnu.org/publicsquare/shared-space-intersections-mean-less-delay]

V blizkosti Mirového namésti je z divodu jednosmérnych komunikaci navrhnuto téz objizdéni
pro cyklisty. Vedeni Cislovanych tras neni proto obousmérné vedeno ve stejnych ulicich. Ulice

Havlitkova, Pracheriska a Sevéikova tak tvofi obdélnikovy objezd (viz vykres: Priloha 1).
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5.2.4 Vedeni cyklistickych komunikaci ve vybranych ulicich
Ulice Sumavska (znaéena 10V)

Cyklisticka komunikace jde zde vedena jako Stezka pro chodce a cyklisty se spole¢nym
provozem, ktera za€ina na severu u Nového hfbitova, ve sméru do mésta je vedena po pravé
strané komunikace. Prvnich 150 m vede po stavajicim chodniku mezi stromy o navrhované
Sifce 3,00 m. Problematické vedeni vSak nastava pfi vjezdu do obytné zastavby, kde je Sifka
chodniku pouze 2,00 m. | pfes nestandardni Sifku, je z didvodu kontinuity vedeni, intenzity
cyklist a chodcl, ekonomické naro€nosti a srozumitelnosti provozu vyuzito ,minimalni svétlé
(vyjimecné) Sirky stezky“, ktera Cini pravé 2,00 m. Tohoto faktu bylo vyuzito na zakladé
kapitoly 4.9.6.3 Sitkové parametry z TP 179 z roku 2017. Usek t&chto parametrii mé¥i pouze
98 m. Pres ulici Palackého je navrzen dle kapitoly 5.5.4 z TP 179 SdruZeny pfechod pro
chodce a prejezd pro cyklisty (V 8c) o Sifce 4,00 m a délce 6,00 m. Déle je vedena Stezka pro
chodce a cyklisty o Sifce 3,50 m. V pavodnim zaméru této prace bylo dovézt takto Sirokou
cyklistickou komunikaci az k ulici Mayerova, av8ak diky souasnému projektu ,Sidlisté
Sumavska“, je tento napad zhacen. V Projektu se pogitd pouze s opravou chodniku a
zachovani soucCasné Sitky pouze 2,00 m. Tato minimalni Sifka byla na posledni chuvili
pozménéna alespon na 2,50 m. | pfes dostatek mista, ktery je mezi chodnikem a obytnou
zastavbou, se bude muset vystacit s Sitkou 2,50 m a odvolavat se na TP 179 — ,minimalni
svétlé (vyjimecné) Sirky stezky*®. V tomto useku u Sidlisté by bylo zahodno vyuzit SDZ, které
nebude na standardnim rovném sloupku, nybrz na sloupku s vyloZznikem (viz Obr. 20). Duvod
je prosty, jakykoliv klasicky sloupek by uprostfed Stezky prekazel chodcum i cyklistim.
Umisténim sloupku az na hranu asfaltu a zelené tak umozni hladky a bezpec¢ny prujezd o celé

Sifce 2,50 m, pfiCemz fidi¢i vozidel znacku zaregistruji béznym zplsobem.

Obr. 42: Ulice Sumavskéa — souéasna situace — smér z Horazdovic Obr.43: llustracni obrazek
vylozniku SDZ

(Drazdany, Némecko)

[Zdroj obrazku: maps.google.com]
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Ulice Nabfezni (zna¢ena 12V)

Tato dlouha ulice, ktera zacina jiz od ulice ZafeCska a konéi aZ napojenim na ulici
Strakonickou na zapadé mésta, je v useku od ulice Zare€ska po ,Most pro pési, 72,6km na
fece Otavé“ vedena jako zklidnéna komunikace se zakazem vjezdu vozidlim bez povoleni.
Do budoucna je vSak tento Usek, ktery je v blizkosti centra, naprojektovan jako Obytna zéna.
V soucCasné dobé je vtomto Useku vedena cyklisticka trasa neéislovana. S timto faktem se
nadale pracuje a nijak se neméni. Od mostu na zapad vSak v ulici Nabfezni nejsou
vybudovana ani naprojektovana zadna cyklisticka opatfeni. Z divodu obsluhy celého Uzemi
Horazdovic a faktu, Zze jednim z cill cest je ,Zahradni osada na JV mésta®“, jsem navrhl vedeni
Stezky pro chodce a cyklisty se spole¢nym provozem. Stezka zacina u stavajici autobusoveé
zastavky ,Horazdovice, U Mostu“ a vede po pravé strané komunikace smérem na vychod
mésta. Stezka je vedena po chodniku o Sitkach mezi 3,00 az 3,50 m. Za parostrojni drazni
vodarnou se cyklostezka napojuje na navrzenou zklidnénou komunikaci v Obytné zéné o Sifce
4,00 m. Po 70 m jsou cyklisté vedeni doleva smérem k ulici Strakonicka. Nové navrzena dalsi
Cast Stezky se napojuje po 90 m za Obytnou zénu a je vedena dale po pravé strané ulice
Nabfezni, tentokrat v8ak ne po chodniku, ale jako pfidruzena komunikace oddélena
postrannim délicim pasem. S napojenim na Strakonickou ulici se poji problém, jakym
zpusobem spojit Stezku z ulice Nabfezni a projektovanou Stezku z ulice Strakonické.
Resenim je zabor &asti soukromého pozemku 1485/4 o celkové plose 49,77 m? a vyuziti dvou
novych Sdruzenych prechodu pro chodce a prejezdi pro cyklisty. (viz vykres: Navrh situace

Nabrfezni ulice — SV &ast — priloha 7a)

Obr. 44: Ulice Nabfezni (100 m od Strakonické ulice) — sougasny stav
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5.3

Navrh znaceni cyklistickych tras

Cislo svislé Cislo svislé
'S0 SVIST®| o ngrové tabule/ 510 SVIS'®| S grové tabule/
dopravni Stav dopravni Stav
. tabulky v tabulky
znacky znacky
1 Stévajici " 1a Rusend
2 Stavajici 1a Rusena
3 Stavajici 5 (Gb| 15212 | Stavajici
Stavajici 16 lob| 15212 | Stavajici
L
Stavajici - IS21a Stavajici
Rusena 17 1a Rusena
Nova 1a Rusena
. Stavajici B8 1s21b | Stavajici
Stavajici 18 21b Rusena
Stavajici 21b Rusena
Stévajici - 1IS21c Stévajici
Stévajici 19 1c Rusend
6 Stavajici 1c Rusena
Stavajici 1d Rusena
7 20
1a Rusena - 1S21d Stavajici
1c RuSena S19d  RuSena
8 06 1521c | stavajici 21 §19d  Rugend
@b 1521c | Stavajici §19c | Rugens
1IS21b Stavajici Nova
; S j EomE .
- IS21¢ Stévajici 22 «CEBEEE 1S19d  Nova
gk Is21b | Stavajici «EEEE 1519 Novi
10 b Is2ic | Stavajici (88 1s21b | Nova
Nova 23 1520 )
Nova
" Nova
1c Rusena - 1S21d Nova
12 24
1c Rusena - 1S21¢ Nova
3 1a Rusena 25 21b Rusena
1a Rusena 26 1c Rusena
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Eids;grzz;silé Smérové tabule/ Stavy Udsti;rzz:ilé Smérové tabule/ Stay
Znatky tabulky Znatky tabulky
21 21b | Rugens " 8% 1s21b | Nova
- 1S21a Stavajici - IS21c Nova
28 «F=FE  1519d) Stavajici 45 Nova
- 1S21d Stavajici L6 Nova
* Is19p | Stavajici Nova
o | BT s | v o
- 1S21¢c Nova Nova
5% Is21b Nov 48 Nové
30 1S20 , 49 Nova
Nova
l 50 (G| 15212 | Stavajici
31 lo%) Is21a Nov3 51 (ob| 212 | stavajici
32 Gk 1521a | Novs 52 S19¢| Rusens
33 B8 1S21b | Nova 53 (| S21a | Stavajici
34 o8| 1s21c Nov3 . Ta | Rugend
35 B8 1s21c Nov B8 1s21c Nova
36 B8 1s21b | Nova 55 @8 1s21b | Nova
37 B8 Is21b | Novs 56 B8] Is21b | Novs
38 B8 1S21c | Novs 51 B8 1521c | Novs
39 B8] 1521 | Nova \&o| 1s21c Nov3
40 B8 Is21b Nov 58 |EEEEEED» 1S19¢  Nova
o B8 1S21b | Nova @EEE (19 Novi
8% 1S21c | Novs 59 on| 15210 | stavajici
1b Rusena 60 - 1S21c Stavajici
. 71 | Rudend 61 (o] 212 | stavajici
1a Rusen - IS21c | Stavajici
B%| Is21b Novi 62 ok 1521c | Stavajici
L3 (| 212 | Novs % 's21c | Nova
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Cislo svislé

Smérové tabule/

Cislo svislé

Smérové tabule/

dopravni tabulky >fav. | dopravni tabulky >tav
znacky znacky
62 G%| 15210 | Nova
o on 1521c | stavajici
B8 1s21c Nova
" - IS21c | Stavajici
B8 Is21b Nové
e - IS21c | Stavajici
oe| Is21b Nové
. ok 1521c | Stavajici
B% 1s21c Nova
* Is19p | Nova
67 Gk 15210 | stavajici
BEEED> 1519c | Stavajici
- IS21c | Stavajici
68 . 1520 )
Nova
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6. ZAVER

V diplomové praci byl zmapovan a sepsan soucasny stav cyklistickych tras a cyklistickych
opatfeni ve mésté Horazdovice. Byly podrobné prozkoumany jednotlivé projekty a budouci
stavby, jenz se maji v Horazdovicich realizovat. Na zakladé stanoveni celkového konceptu
cyklistické dopravy bylo v téchto projektech pozménéno takové mnozstvi prvkl, aby se naSel

kompromis mezi naplanovanou stavbou a zaméry této diplomové prace.

Celkovy koncept feSeni a vedeni cyklistl vychazi ze zmapovani zdroji a cild mésta,
vyhodnoceni dotazniku, nejmoderngjSich Technickych podminek 179 a ekonomickému

pohledu na cely problém.

V diplomové praci byl nasledné navrhnut celkovy systém cyklistickych tras, jenz zahrnuji
pozadavky cykloturistdl i mistnich obyvatel. Napojeni nové cyklistické infrastruktury mésta na
soucCasné vedeni cyklotras v extravilanu vedlo mimo jiné také ke zméné vedeni Cislovanych
tras méstem. KliCovym bodem mého feSeni je zavedeni cyklistickych tras do centra mésta,
kterému se nyni vyhybaji. Krom opatieni ke zvySeni bezpecnosti zde také vznika velky

potencial ristu ekonomické prosperity mésta.

Dale byl zhotoven vykres s vyznaenim zpUsobu vedeni cyklistl v jednotlivych ulicich, a na
zakladé odborného vybéru, byly navrzeny v konkrétnich mistech a kfizovatkach dopravni

fedeni. Takeé byl proveden a sepsan navrh dopravniho znaceni pro cyklisty.

VSechny vykresy v pfilohach této diplomové prace byly vytvofeny v programu AUTOCAD
2017.

Vv,

vedenim profesionalil z FA CVUT. Diky workshopu v Horazdovicich jsem nabyl novych
multidisciplinarnich znalosti, které jisté vyuziji v dalSich letech prace a pochopil jsem, Zze nic

neni tak jednoduché, jak se muze na prvni pohled zdat.
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SEZNAM PRILOH

o gk w NP

Ta.
7b.
8a.
8b.

Rozdéleni mésta Horazdovice dle funkce oblasti, méfitko 1:5000
Zména cyklistickych tras v€etné vedeni, méfitko 1:5000
Rozdéleni cyklistickych tras dle zpisobu vedeni, méfitko 1:5000
Navrh situace — Pfednadrazni prostor, méfitko 1:200

Navrh situace — Sumavska x Mayerova x Loretska, mé&fitko 1:300
Navrh situace — Sumavska x Palackého, méfitko 1:200

Navrh situace — Nabfezni ulice — SV ¢&ast, méfitko 1:200

Navrh situace — Nabfezni ulice — zapadni ¢ast, méfitko 1:200
Navrh situace — Komenského ulice, ¢ast a, méfitko 1:200

Navrh situace — Komenského ulice, ¢ast b, méritko 1:200
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